Fatlage L

. —&=PROZ

Verkehrs- & Regionalplaner

Nahverkehrsplan fur den lbrigen
OPNV des Landkreises Oder-Spree
im Zeitraum 2007 bis 2011




Inhalt

4 Rechtliche Grundlagen, Zweck und Zielstellungen des Nahverkehrsplanes
2 OPNV-Durchfithrung sowie Angebots- und Nachfrageanalyse

3 Rahmenbedingungen der Angebots- und
Nachfrageentwicklung im OPNV

4  Angebots- und maknahmenplan Teil |

5 Angebots- und Mafnahmenplan Teil I}

6 Qualitative Angebotsentwicklung

7 Entwicklung der Fahrgastnachfrage im ('jPN\{ bis 2011
8 Organisation und Leistungsvereinbarung

9  Aufkommen und Verwendung von Haushaltmittein fiir den OPNV

10 Investitionsforderung

Anlagen

1 Vorausschétzung-der Einwohnerentwicklung

Linienubersicht

Richtwerte fur die Ausgestaltung von Haltestellen

B e

Hauptstrukturpotenziate und ihre Entwicklung bis 2031

5 Entwicklung der Fahrgastnachfrage

6 Organisationsithersicht zur Aufgabenverteilung und Wahrnahme

der Verantwortung fir die Durchfiihrung des GOPNV

7 Bedarfsanmeldung fur investitionen im GOPNY

des Lankreises Oder-Spree 2007 bis 2011



Nahverkehrsolan fur der ubrigea GRFHY den Larchreives Sder-Soree

Fortschreibune fUr den Zeitraum 2007 bis 2011

1 Rechtliche Grundlagen, Zweck und Zielstellungen des Nahverkehrsplanes

Rechtliche Grundlage des Nahverkehrsplanes fur den ubrigen Offentlichen Personennahverkehr ist das
OPNV-Gesetz (OPNVG) des Landes Brandenburg in seiner ab 1. Januar 2007 giltigen Fassung.' Zum
OPNY gehoren der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und der ais ubriger Offentticher Personennah-
verkehr (GWOPNV) bezeichnete Verkehr nach § 8 Absatz 1 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG).
Der tOPNY umfasst im Landkreis Oder-Spree den Linienverkehr mit Bussen und Strafenbahnen. Nach
§ 1 Absatz 2 und § 3 Absatz 3 OPNVG ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im UOPNY
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge und ats freiwillige selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und
kreisfreien Stadte zu realisieren (Aufgabentragerschaft). Integrierter Bestandteil des {OPNY ist die dem
Landkreis obliegende Schilerbeforderung nach § 112 des Brandenburgischen Schulgesetzes.

Der Nahverkehrsptan ist die durch den Kreistag legitimierte Vorgabe des Entwicktungsrahmens fur den
iibrigen OPNV im Landkreis Oder-Spree im Zeitraum bis 2011. seine Aufstellung erfolgt unter verander-
ten rechtlichen Rahmenbedingungen, deren Ausformung im Rahmen der EU noch nicht abgeschlossen
ist. Die wichtigsten bereits eingetretenen und noch zu erwartenden Anderungen sind in folgenden
Punkten zu umreifien:

a) Als Teil der Konsolidierung des Bundeshapshaltes wurden die den Landern nach den $§ 5 und 8 des
Regionalisierungsgesetzes zufliefenden Mittel gz,ek'drzt.2 Daraus ergab sich fir das Land Brandenburg
die Notwendigkeit einer veranderten Mittelverwendung (U. a. Kirzung der Mittelzuweisung an die

Aufgabentrager des GOPNV).

by Das Entflechtungsgesetz‘ regelt nach § 3 Absatz 2 im Rahmen der Foderalismusreform die Zuwei-
sung bisheriger Bundesmittel zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden an die
Lander. Diese sind fur investive 7wecke im bisherigen GVFG-Rahmen zu verwenden. In Regie des
Bundes verbteiben komplexe MaBnahmen mit einem Umfang von mehr als 5¢ Mio. €’

¢) Die neu in das PBefG eingefihrte Riickhotklausel® erlaubt es den Landern, die bundesrechtliche
Regelung des Ausgleichsanspruchs fur die Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs nach § 43a PRefG durch landesrechtliche Regelungen zu ersetzen. Das Land
Brandenburg bereitet die wahrnehmung dieses Rechts ab 2008 vor.

d) Die Umsetzung der unter a) bis c) genannten Veranderungen erfolgten im Land Brandenburg durch
Novellierungen des OPNVG und der darauf basierenden OPNV-Finanzierungsverordnung (OPNVFV)
zum 01.01. 2005 und nochmals zu 8eginn dieses Jahres.

e} Von den Gremien der £U wurde der Vorschlag fur eine Verordnung Uber offentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Strafie als Nachfolgeverordnung der VO 1191/69 verabschiedet. Ste
sieht die marktwirtschaftlich orientierte Gestaltung des OPNV vor, die Moglichkeiten zur Einfluss-

nahme durch die Aufgabentrager sichert.

i\ Gesetz uber den offentlichen personennahverkehr im Land Brandenburg (GPNV-Gesetz - OPNVG) vom
26.Oktober 1999, zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 18.Dezember 2006 (GVBL. /06 [Nr. 18], 5.
187; berichtigt GVBL.1/07, 5. 35)

! Gesetz zur Regionalisierung des sffentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz), geandert durch
Artikel 13 Haushaltbegleitgesetz 2006 nach einer aus dem Landkreistag Brandenburg vorliegenden Information
ist allerdings beabsichtigt, diese Kdrzung ab 2008 zu mitdern.

V' gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz) vom 05.09.2006

+  Entflechtungsgesetz, §8 5 Absatz 3, 6 Absatz 1, 10

* § 64a PBefG '
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Fortschreibung fUr den reitraum 2007 bis 2011

GemaB § 10 Absatz 1 OPNVG stellt das Land Brandenburg zur Finanzierung von Verkehrsleistungen,
gesetzlichen Ausgleichszahlungen {fir die Beférderung von Fahrgasten auf Zeitfahrausweise des Aushil-
dungsverkehrs nach § 45a des Personenbefcrderungsgesetzes [PBefG] sowie zur Fahrgelder-tattung fiir
die Beforderung von Schwerbehinderten nach § 148 des Sozialgesetzbuches [SGB] ) und zur Forderung
von OPNV-investitionen Mittel aus den unter a) und b) genannten Quellen und aus dern eigenen Haus-

halt zur Verfigung.

Ein Anteil der Zuweisungén nach § 10 Absatz 2 OPNVG BB von mindestens 22 % ist von den kommunalen
Aufgabentragern fiir die investive Forderung des OPNV® nach einem festgelegten Vorhabenkatalog ein-
zusetzen, daruber sind besondere Nachweise zu fihren.’

Die Nah\,ferkehrspléir.me8 fur den GOPNV mussen besonders folgende Erfordernisse berlicksichtigen:

Bestand und zu erwartende Entwicklung des Fahrgastaufkommens

Bestand und Vorstellungen des Aufgabentrdgers zur Netzentwicklung sowie die Qualitat von
Fahrzeugen urid baulichen Anlagen

die verkehrsgerechte Zuordnung und Anbindung der Schulen

die Raumordnung und Bauleitptanung
die moglichst weitreichende Barrierefreiheit im Interesse behinderter und anderer in ihrer Mo-
bititat eingeschrankter Menschen und die cffentliche Sicherheit der Fahrgaste

Investitionsbedarf und die Entwicklung der Betriebskosten sowie das Finanzierungskonzept.

Der Entwicklung der letzten Jahre Rechnung tragend bleibt somit :l:'war der Grundaufbau des Nahver-
kehrsplanes erhaiten, muss fur die Fortschreibung aber erganzt oder umgewichtet werden:

1.

Die veranderten Modalitdaten in der Zuweisung von Landesmitteln und des Nachweises ihrer
Verwendung ertegen dem kommunalen Aufgabentrdger eine hdhere Verantwortung auf,

Die sich aus der Bestellung und Finanzierung der UOPNV-Leistungen ergebenden Regie- und
Kontrollfunktionen flr den Aufgabentrager sind organisatorisch abzusichern.

In den Planungszeitraum fallt die Aufgabe des Landkreises LOS, mabgeblich an der rechtssi-
cheren und rechtskonformen, wettbewerblich orientierten Neuvergabe der Liniengenehmi-
gungen (und damit des Leistungsangebotes) mitzuarbeiten. Hierbei sind die bis dahin ver-
bindliche entsprechenden EL-Verordnung sowie das veranderte Genehmigungsverfahren im
Land Brandenburg zu beriicksichtigen, '

Die durch die marktwirtschaftlich orientierte Direktvergabe von OPNV-Leistungen ver-
schirfte Wetthewerbssituation der Unternehmen bedingt die streng vertrauliche Behand-
lung aller betriebswirtschaftlich relevanten Daten einschlieBlich der Haushaltzuwendungen.
Die konkrete Hohe dieser Zahlungen darf nur Bestandteil der Vertragsverhandlungen sein

und demgemah auch nur in die Vertragsunterfagen tbernommen werden. Damit wird den

Interessen sowohl der Unternehmen als auch des Aufgabentrigers selbst Rechnung getra-

gen.

®  Die investive OPNV-Férderung in Regie des Landes wird auf GroRvorhaben des Neubaus, des Ausbaus oder der
Grunderneuerung von Infrastrukturanlagen des schienen- ader leitungsgebundenen GPNV sowie auf Investiti-
onsprojekte von besonderer Landesbedeutung beschrinkt. ‘

T wval. OPNVFV, § 1 Absatz 2 sowie Anlage

& Erfordemisse, Ziele und Mindestinhalte der kommunalen Nahverkehrsplane leiten sich aus § 8 OPNVG BB mit
Bezugnahme auf § 7 Absatz 3 sowie den Belangen der Luftreinhalte- und Larmminderungsplanung [neu] ab.
Dariiber hinaus sotlen die Angaben nach § 7 Abs. 4 Nr. 1 bis 5 OPNVG BB enthalten sein.

SEEPTROTY
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2 SPNV-Durchfiihrung sowie Angebots- und Nachfrageanalyse

2.1 Der Landkreis Oder-Spree liegt im Osten des Landes Brandenburg. Als einer der flachenmalig
grofiten Landkreise in Brandenburg umfasst er ein Territorium von 2 242 km? und erstreckt sich
“von Nord nach Siid Uber ca. 55 km sowie in seiner Ost-West-Achse Uber ca. 76 km zwischen der
Metropole Berlin und dem Oberzentrum Frankfurt (Oder).
Nach dem derzeitigen Stand der Gemeindegebietsreform gliedert sich der Landkreis Oder-Spree
in 6 Amter sowie 12 amtsfreie Stadte bzw. Gemeinden, wo per 30.06.06 190.027 Einwohner
lebten. Von den 38 Gemeinden des Landkreises besitzen 7 das Stadtrecht.

Die Wirtschaftsstruktur des Landkreises Oder-Spree wird gepragt durch Zentren der Eisen- und
Stahlindustrie am Standort Fisenhiittenstadt, Maschinen- und Anlagenindustrie sowie Chemiein-
dustrie am Standort Firstenwalde und Holzverarbeitungsindustrie am Standort Beeskow. Das
Handels- und Logistikzentrum Frefenbrink pesitzt fur das Verkehrsgewerbe eine lberregionale
Bedeutung. Vor allem in verkehrsgiinstigen Lagen (u. a. in Spreenhagen, Miltrose, Storkow,
Erkner und Jacobsdorf} sind Gewerbegebiete entstanden, wo sich zahireiche kleine und mittle-
re Unternehmen der verschiedenen Branchen angesiedelt haben. Da der Landkreis Oder-Spree
7u den wald- und wasserreichsten Landkreisen Brandenburgs zéhlt und auch viele historische
und kutturelle Kteinode bietet, hat sich auch der Tourismus zu einem beachttichen Wirtschafts-
faktor im gesamten Landkreis Oder-Spree entwickelt.

22 Die vorhandene inner- und auberdrtliche Verkehrsinfrastruktur bietet die Voraussetzungen fur
die OPNV-Durchfihrung, die durch weitere Bedingungen gepragt wird:

e Erhebliche und weiter zunehmende Dichteunterschiede (bei Einwohnern, Pendlern,
Verkehrsaufkommen) zwischen den unmittelbar an Berlin angrenzenden Teilgebieten
des engeren Verflechtungsraumes Bertin-Brandenburg {EVR) um Schoneiche, Wolters-
dorf, Erkner, Griinheide, Spreenhagen, Fiirstenwalde und den Ubrigen - inshesondere im
nérdlichen und stidlichen Teil des Kreisgebietes - gelegenen Raumen.

s Tendenziell riicktaufige Bevolkerungsentwicklung in Form sinkender Kinderzahlen und
des wachsenden Anteils der Einwohner iiber 65 Jahren an der Gesamteinwohnerzaht,
wobei der erwartete stark veranderte Altersaufbau der Bevilkerung teilweise gravie-
rende raumlich unterschiedliche Auswirkungen besitzt.

» Dominanz der Ost-West- gegeniiber der Nord-Siid-Ausdehnung mit relativ ausgepragten
nahverkelrsraumlichen Beziehungen aus Randlagen zu den in Mittellage des Kreises lo-
katisierten Mittelzentren Eisenhiittenstadt, Firstenwalde und Beeskow,

s Naturriume mit hohem Erholungs- und Tourismuswert in nahezu alten Teilgebieten des
Landkieises, insbesondere die Gebiete mit bedeutsamen Funktionen fir Tourismus und
Naherholung (u. a. Storkower Seengebiet, Scharmiitzelsee, Schlaubetal).

Die skizzierten Entwicklungen {u. a. Bevilkerungsentwicklung, Dichteunterschiede und Sied-
lungsstruktur) haben differenzierte Auswirkungen auf die OPNV-Ge.staltung. Damit der OPNV
auch kimnftig einen Beitrag zur Sicherung der Daseinsvorsorge und dem Erhalt von Entwicklungs-
chancen in allen Teilrdumen des Kreises leistet, kommt es zunehmend darauf an, Angebotfor-
men und -umfang so mit der Beférderungsnachfrage abzustimmen, dass auch kunftig die Ange-

botsfinanzierung gewahrleistet werden kann (vgl. Anlage 1}

2.3 Im Landkreis Oder-Spree wird SPNV gegenwartig auf 4 Kursbuchstrecken angeboten. Die Leis-
tungen werden durch die Bahnunternehmen DB Regio mit den Produkten RegionalExpress (RE)
und Regional-Bahn (RB} sowie die Ostdeutsche Eisenbahn GmbH (ODEG / OE36) erbracht. Fur
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" den nordwestlichen Teil des Kreisgebietes erfiiilt die 5-Bahnlinie S3 Erschliefungs- und Anbin-

dungsfunktionen (vgl. auch Abbildung 2-1).
Tabelle 2-1 enthdlt das Verzeichnis der Kursbuchstrecken und der SPNV-Produkte (verkehrli-

chen Liniennummern) nach dem Fahrplanstand ab 10.12.2006. Fir die Verkehrstage Mo.-Fr.
wurde das Fahrplanangebot in der Grundstruktur ausgewiesen.

Tabelle 2-1 Kursbuchstrecken und SPNV-Produkte im Landkreis Oder-Spree

KBS Verlauf Bahnprodukte / Bemerkungen / Takt
201 Magdeburg - Berlin - Frankfurt/0. REt, ca. 20 Tagesstunden im Std.-Takt, zwi-
- Eisenhiittenstadt’ schen Brandenburg Hbf. und Frankfurt/0. Uber

ca. 16 5td. Verdichtung auf ¥2-5td.-Takt, Be-
dienung der Zugangsstellen auf den Abschnit-
ten Erikner - Furstenwalde hzw. Furstenwalde -
Frankfurt/O, wechselweise im Std.-Takt, =

211 Cottbus - Eisenthlttenstadt - RE11 / Stundentakt (ca. 19 Tagesstunden)
Frankfurt (Oder} ab Frankfurt (Oder) RE1 Frankfurt {Oder) -
S SRR . Berlin - Magdeburg o
209.35 Firstenwalde - Bad Saarow- RB35 im Std.-Takt ilber ca. 17 Tagesstunden
Pieskow - Beeskow zwischen Flrstenwalde und Bad Saarow-

Pieskow / zwischen Flirstenwalde u. Beeskow
SV {Ersatzverkehr mit Bussen} im 2-5td.-Takt
1 lber 14 Tagesstunden, -
209.36 Berlin-Schoneweide - Konigs Wust- OE36, ca. 17 Tagesstunden im Std.-Takt, in
erhausen - Beeskow - Frankfurt Tagesrandlagen differenziertes Angebot zwi-
{Qder) schen Frankfurt (Oder) und Beeskow bzw.
Beeskow und Berlin .

Innerhalb des Landkreises Oder-Spree betragt das Streckennetz (abziglich der Strecken in
Frankfurt/O. und dem Ersatzverkehr mit Bussen nach Beeskow) ca. 152 km.

Aus der SPNV-Gestaltung resultieren fir den Landkreis Oder-Spree folgende Bedingungen:

a) Der Landkreis Oder-Spree wird auch kinftig von der herausgehobenen Bedeutung der Kurs-
buchstrecken 201 und 211 fur den Verkehrsraum Berlin-Brandenburg profitieren. Laut
Bahnkonzept 2009" sind diese durch das Kreisgebiet fihrenden Bahnstrecken der Planungs-
kategorie A zuzuordnen. Das bedeutet, dass diese Strecken eine maBgebende Bedeutung
fur den Gesamtraurm Bertin-Brandenburg besitzen, was einen besonderen Stellenwert be-
ziiglich Mittelbereitstellung, Streckenausbau, Qualitatsverbesserung usw. begrindet.

Die Integration des Landkreises in das Uberregionate Bahnnetz wird mittels der Zugprodukte
RE1 und 11 sowie OE36 durch die Verbindungen nach Bertin, zu den Landeshauptstadten
Potsdam und Magdeburg sowie allen Oberzentren des Landes Brandenburg hergestellt.

b} Das nach dem Bahnkenzept 2009 vorgesehene Leistungsangebot im Taktverkehr wird bereits
gegenwartig realisiert. Dagegen bestehen gegeniiber den konzipierten Reisezeiten gegen-

wirtig noch Defizite. _
Obwoht im Zuge der Streckensanierungen die Reisegeschwindigkeiten im RE-Verkehr weiter

i

® In Tagesrandlagen Weiterfilhrung auf der KBS 211 bis Cottbus, durch die Ubertagerung von RET und RE11 wird
“auch der Abschnitt Frankfurt (Oder) - Eisenhuttenstadt im ¥2-5td.-Takt bedient.
0 Ministerium fr Infrastruktur und Raumordnung des Landes Brandenburg, Bahnkonzept 2009, Seite 15
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erhoht werden konnten, wird eine durchgingige Reisegeschwindigkeit von 9G km/h jedoch
noch nicht erreicht. !'m RE1-Verkehr bhetragt die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
zwischen Berlin, Ostbf. und Frankfurt (Oder) 81,2 km/h, die jedoch in Abhadngigkeit von der
im Wechsel durchgefihrten Bedienung der Zugangsstellen zwischen Erkner und Furstenwal-
de bzw. Fiirstenwalde und Frankfurt (Oder) stark differiert. Dennoch konnte durch die in
den genannten Abschnitten wechselweise Bedienung der Zugangsstellen auf der SPNV-
Hauptachse des Kreises ein akzeptabler Kompromiss zwischen Reisezeitanforderungen und

Anbindungsqualitat gefunden werden.
Zwischen Frankfurt {Oder) und Guben betragt die durchschnittliche Reisezeit 68, 6 km/h.

¢) Die Netzstruktur entspricht mit der Anbindung alle Mittelzentren wichtigen verkehrlichen
Anforderungen des Landkretses. Durch den Verlauf der Bahnstrecken (KBS 201 bzw. 209.36
vorwiegend in Ost-West- Richtung in Mittellage des Kreises / KBS 211 in ostlicher Randlage
in Nord-Siid-Richtung) wird somit eine auf die Siedlungsschwerpunkte gerichtete Erschlie-
Rung durch den Bahnverkehr gewéhrleistet. Alle im Kreisgebiet lokalisierten 30 Zugangs-
stallen zum SPNY werden wahrend der Haupt- und Normalverkehrszeit an Werktagen in ei-
nem 30- bzw. 60-Minuten-Takt bedient.

Zugleich belegen die durch die Bahninfrastruktur und Fahrplangestaltung bedingten Qualitats-
merkmale des SPNV-Angebots aus.der Sicht des Landkreises Prifungs- bzw. Veranderungsbedarf
zu folgenden Problemstellungen: '

KBS 209,35

Der Ausbauzustand der Strecke hat zur Folge, dass nur der Abschnitt Flrstenwalde - Bad Saarow
im Bahnverkehr durch die RB35 befahren wird. Die Relation zwischen Firstenwalde und Bees-
kow wird an Werk- und Wochenendtagen im Ersatzverkehr mit Bussen als Schnellbus bedient.

KBS 209,36

Die OE36 verkehrt zwischen Berlin-Schoneweide - Kdnigs Wusterhausen - Beeskow - Frankfurt
(Gder) an Werktagen im Stundentakt. Die mit der Einfiihrung des Taktverkehrs erreichte Ange-
botsqualitat ist allerdings mit Reisezeiten von 2:23 Stunden in Richtung Frankfurt (Oder) bzw.
7:35 in der Gegenrichtung verbunden. Daraus ergeben sich auf der 103 km langen Strecke Rei-
segeschwindigkeiten von 43,3 bzw. 39,9 km/h.

2.4 Der Landkreis Oder-Spree verfigt Uber ein dichtes UOPNV-Netz, welches allerdings im sudlichen
und nordlichen Teit des Kreisgebietes entsprechend der Siedtungsstruktur deutlich grobmaschi-
ger ist (vgl. Abbildung 2-2 und Antage 2).

Neben den beiden Tramtinien der Schoneicher-Ridersdorfer-Strafienbahn GmbH (SRS / Linie 88)
brw. der Woltersdorfer StraBenbahn GmbH (WS / Linie 87) verkehren im Kreisgebiet nach dem
gegenwartigen Fahrplan insgesamt 44 Linien im Stadtbus- und Regionalbusverkehr. Davon wer-
den durch die Busverkehr Oder-Spree GmibH (BOS) 10 Stadtlinien und 28 Regionalbusiinien be-
trieben. 6 weitere Regionalbuslinien kreisfremder Unternehmen {ibernehmen vor ailem in Rand-
lagen des Kreises Bedienfunktionen.

wahrend sich das Leistungsangebot auf den beiden Tramlinien in den zurtckliegenden Jahren
nicht wesentlich verindert hat, wurde gegeniber den Vergleichsjahren 1996 bzw. 2000 das
L eistungsangebot im Regionalbusverkehr der BOS weiter nachfrageorientiert strukturiert.
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y Fortschreibung fur der Zeitraum 2007 bis 2017

Tabelle 2-2 Fahrplanstruktur im Regicinalverkehr (ohne einstrahiende Linien anderer
Verkehrsunternehmen)

, Anzahl der Li- Anzahl der betriebenen Linien nach Verkehrstagen

e | nien im: :
Jahr _.l _ .+ | Mo.-fr. / Werktage | Mo.-Fr./ nur Schul- Wochenendtage
L | Regionalverkehr | - . : tage : .
1996 30 27 3 16
2000 28 26 2 9
2006 28 22 6" 8"

Zunachst belegt die Tabelle 2-2, dass sich der Linienbestand des Regionalverkehrs in den zu-
rickliegenden 10 Jahren nur geringfligig gedndert hat. Demgegentiber sind aber inshesondere in
der Bedienung nach Verkehrstagen 2006 Veranderungen gegeniiber dem Vergleichszeitraum
vollzogen worden, Wahrend z. B. im Jahre 2000 an den Werktagen (Mo.-Fr.) 26 Linien betrieben
wurden, sind es nach dem gegenwartigen Fahrplan nur noch 22. Im Umkehrschiuss hat sich die
Anzahl der Linien von 2 auf 6 erhaht, die nur noch Mo.-Fr. an Schultagen bedient werden. Da-
mit hat sich der territoriale Bereich vergrobert, der nur im Schilerverkehr bedient wird.

Auch in der Reduzierung des Leistungsangebotes an Wochenendtagen widerspiegeln sich Veran-
derungen. Wahrend 1996 noch 16 Linien an Sonnabenden und Sonntagen betrieben wurden, wa-
ren es in den Jahren 2000 und 2006 nur noch 9 bzw. 8, was fast eine Halbierung des Leistungs-
angebots dieses Segmentes belegt. '

Die Abbildungen 2-3 bis 2-6 zeigen_ das Fahrtenangebot auf den einzelnen Netzabschnitten nach
Tagesarten (Werk- und Schultag, Werk- und Ferientag sowie Samstag und Sonntag).

sus den Darstellungen wird die exponierte Steilung des Berliner Umlandes im Verkehrsgebiet
Schoneiche - Erkner - Grinheide offensichtlich, wo auch die Unterschiede im Fahrtenangebot

zwischen den Tagesarten reiativ gering sind.

Trotz. des geringeren Fahrienangebotes an Werk- und Ferientagen ist die Erreichbarkeit der
Zentren fur die Mehrzahl der Gemeinden noch gewahrleistet, wobei in sid- und nordlichen
Randlagen des Kreises nur ein Mindestangebot bereitgestellt wird. Einige Teilraume des Kreises
werden aber bereits an Ferientagen vom Regionalbusverkehir nicht mehr bedient. Das betrifft
insbesondere Gemeinden und Ortsteile im Einzugsbereich des Amtes Brieskow-Finkenheerd
{u. a. die Gemeinden Groh Lindow und Vogelsang) und im Raum Storkow, die durch die nur an
Schultagen betriebenen Linie 406 und 407 angebunden werden.

Wiederum mit Ausnahme des Bertiner Umilandes beschrinkt sich das zum Teit nur wahrend der
Saison bereitgestellte Regionalbusangebot an Wochenendtagen nur noch auf die Anbindung von
Standorten mit bedeutsamen Funktionen fir Tourismus und Naherholung (u. a. Storkower Seen-
gebiet, Scharmiitzelsee, Schwielochsee, Schlaubetal). Das hat zur Folge, dass fur die uberwie-
gende Mehrzahl der Gemeinden im Kreisgebiet ohne Bahnanschluss kein Regionalverkehrsange-
bot bereitgestellt wird und fir den Freizeit-, Besucher- und Versorgungsverkehr (an Samstagen)
ausschlieflich der motorisierte Individualverkehr genutzt werden muss.

" Darin eingeschlossen sind die Linien 445 und 448 mit je 1 Fahrt pro Richtung an 2 Tagen/Woche und die Linie
447 mit 1 Fahrt pro Richtung an 1 Tag/Woche.
"2 wahrend der Saison vom 01.05 bis 30.9 verkehren zusatzlich die Linien A400 und 430,
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Nahverkehrsplan fir den ubrigen OPNY des Landkreises Oder-Spree

Fortschreibung fiir den Zeitraum 2007 bis 2011

2.5 Das Leistungsangebot im Ubrigen OPNV auf Linien in Aufgabentragerschaft des Landkreises
Oder-Spree wurde 2006 - entsprechend der nachfolgenden Zuordnung von ca. 7,895 Mio. Fahr-

gasten genutzt.

Tabelle 2-3 Beforderungsfille nach Unternehmen 2006 /Q

Beforderungsfalle Buslinienverkehr (BOS) Strafbenbahnen zusammen
Regional- Stadtli- WS SRS'
linien nien
Beforderungsfalle, gesamt ‘
(in 1.000) 5.417 995 533 945 7.895
darunter auf Zeitfahrausweise - :
des Ausbildungsverkehrs 4.010 235 100 205 4.550
Anteil des Ausbildungsverkehss
(in %) 74,0 23,6 18,6 21,7 - 57,6

Tabelle 2-3 belegt, dass - wie in allen Landkreisen Brandenburgs - Schiiter bzw. Auszubildende
das Hauptpotenzial der Nutzer generell, insbesondere jedoch im Regionalbusverkehr, bilden.
Der Anteil des Schiilerverkehrs ist damit jedoch im Landkreis LOS niedriger als in den meisten
anderen brandenburgischen Landkreisen.

Bezogen auf die Einwohnerzahl des Landkreises LOS liegt die Benutzungshaufigkeit des UOPNV
unter Einschluss der Schiilerbeférderung bei 41,5 Fahrten pro Finwohner und Jahr, dagegen aus
dem Nutzerkreis auBerhalb der Schiler mit ca. 3,33 Mio. Befdrderungsfallen bei 18,6 Fahrten
pro Einwohner und Jahr. Diese Benutzungshaufigkeit liegt tiber dem Mittelwert der in ihrer
Einwohnerdichte vergleichbaren Landkreise Brandenburgs. Der Grund hierfur liegt sowohl in der.
Lage des Landkreises LOS (Anteil am engeren Verflechtungsraum) als auch im Zu- und Abbrin-
gerverkehr zum dichten SPNV-Angebot in wichtigen Bedarfsrelationen.

Die Abbildungen 2-7 bis 2-9 verdeutlichen die Netzbelegung. Dabei wird die weitgehende Uber-
einstimmung zwischen dem Fahrtenangebbt'(‘Netzstruktur) und der Anzahl der befdrderten Per-
sonen offensichtlich. Andererseits ist zu konstatieren, dass dort, wo kein Angebot besteht, auch
keine Nachfrage registriert werden kann (vgt. z. B. Angebot und Nachfrage an Wochenendtagen
oder die Nachfrage im Amt Brieskow-Finkenheerd an Schultagen und das fehlende Angebot an
Ferientagen). Dieser Sachverhalt ist in der Mahnahmenplanung zu beriicksichtigen.

% ghne Fahrgaste innerhalb von Berlin und der Gemeinde Ridersdorf {Schatzung PROZIV nach Daten aus 2005)

e PROTIV
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Nahverkehrsplan fiir den iibrigen OPNY des Landkreises Oder-Spree

Fortschreibung fiir den Zeitraum 2007 bis 2011

3 Rahmenbedingungen der Angebots- und Nachfrageentwicklung im OPNY

3.1 Die Prognose der verkehrsrelevanten Strukturdaten verdeutlicht, dass sich die auf die Leis-
| tungsinanspruchnahme im OPNV erhéhend und reduzierend wirkenden Einfliisse weitgehend

kompensieren:
StrukturgroBe (Pers. bzw. Pkw/1000 Ew.) 2006 2011 %
Einwohner {Ew) A 189.670 187.500 98,9
Arbeitsplatze 48.300 50.500 . 104,6
! Pendleraufkommen 71.625 77.250 107,9
[ Schiiler . 21.373 21.400 100,1
Motorisierungsgrad 594 ’ 659 110,9

Index (%)

140

| Einwhner )
#l Besetzte Arbeitsplitze B
N | Pendleraufkormmen 1
O Schiter 30
B Motorisierungsgrad
120
110
1
k- 100
90

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

3.2 Behinderungen des MIV in Teilbereichen infolge weiter zunehmender Strafenverkehrsdichte,
Parkraumverknappung und -verteuerung, zunehmende Nutzungskosten im MIV, andererseits die
Nutzervorteile durch den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg und der Trend zu starker ckolo-
gisch orientierter Lebensweise beeinflussen das Verkehrsverhalten der Biirger in Richtung ver-
starkter Nutzung dffentlicher Verkehrsangebote. Diese Tendenz ist durch die Angebots- und Ta-

rifgestaltung nach Moglichkeit zu unterstiitzen.

mgg_ozlv : 8 Beschlussvoriage



Nahverkehrsplan fir den uorigen OPNY des Landkroses Qaer-Spres

Fortschreibung fur den Zeitraum 2007 bis 201!

4 Angebots- und Malinahmenplan - Teil |

4.1 Die verkehrspolitische Zietstellung des Landkreises Oder-Spree besteht auch klnftig in der wei-
teren Aufrechterhaltung der sozialen und wirtschaftlichen Ziele der Angebots- und Tarifgestal-
tung auf der Grundlage des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg. Das schlieht ein:

A) Das OPNV-Angebot ist als ganzheitliches, integriertes System zu entwickeln und hat einen wich-
tigen Beitrag zur Daseinsvorsorge, zur Gewahrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen in al-
len Teilraumen sowie in seiner Rolle als attraktive Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr (MIV} auch zum Umweltschutz (Luftreinhaltung, Larmminderung) und zur Verkehrssicher-

"

“heit zu leisten.

B} Der zentralen Bedeutung entsprechend, besitzt die Schiilerbeforderung - auch bei noch anste-
henden.Veranderungen in der Schullandschaft - in der Metz- und Fahrplangestaltung Prioritat.

Q) Neue oder wachsende Potenzialstandorte - Standorte des konzentrierten Wohnungsbaus, von
industrie- und Gewerbe, Sonderbauvorhaben des konzentrierten Einzelhandels, des Fremden-
verkehrs, von Sport- und Freizeit sowie des Gesundheits- und Sozialwesens - sind rechtzeitig
und der absehbaren Fahrgastnachfrage angepasst anzubinden.

D) Die Angebotsgestaltung soll grundsatzlich nachfrageorientiert. erfolgen. Ausnahmen sind nur
Mg
zulassig fur Taktverkehre im Straflenbahn- und Stadtverkehr sowie auf Hauptverkehrsachsen.

£) Weseniliche Komponente nachfrageorientierter Angebotsgestaltung ist die deutlich verstirkte
Einbeziehung bedarfsgestouerter Angebote zur Erganzung und Teilabldsung konventioneller Li-
nienverkehrsangebote, insbesondere in Raumen und Zeiten schwacherer Fahrgastnachfrage. £i-

ne groBflachwe Einstellung des konventionellen Linienverkehrsangebats soll aber nicht erfol-

gen

[

F) Der Landkreis tritt in den Gremien des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg fur eine mafvol-
le Entwickiung der Beforderungstarife ein. Mafvolt bedeutet, dass die interessen der Fahrgaste,
des Aufgabentragers und der Verkehrsunternehmen angemessen Beriicksichtigung finden.

G) Die Leistungsvergabe seitens des Aufgabentragers ist mit weiteren Qualitatsverbesserungen bei
der Angebotsgéstaltung und Leiétungsdurchfﬂhrung zu verbinden. Schwerpunkte bilden die Aus-
schépfung verkehrlicher Optimierungsmoglichkeiten, Angebotsverknipfungen und die Vervoll-
kommnung des Qualitdts- und Stérungsmanagements der Verkehrsunternehmen.

H) Zunehmend sind die spezmschen Bedurfnisse von Senioren und generell von Fahrgasten mit
M@Mﬁbel der Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur, dem Fahrzeugein-

‘satz, der Fahrgastinformation und der Angebotsgestaltung zu beriicksichtigen.
e T .

e
—

4.1 Der Bedienungsstandard' beinhaitet die Festlegung von ErschlieBungsvorgaben fir Siedlungs-
einheiten und Arbeitsplatzschwerpunkte sowie von Bedienungsvorgaben mit dffentlichen Ver-
kehrsmitteln {Bahn + Bus + alternative Angebote) zum nachst erreichbaren zentralen Ort. Be
messungsgrundlage ist die Einwohnerzaht bzw, die Zah! der Arbeitsplatze oder Tagesbesucher
* bei solitdren Standorten. Weitére Kriterien sind die Reisezeit und die Mindestaufenthaltsdauer

“am Zielort. Vorgaben werden generell nur fir die Verkehrstage Montag bis Freitag gegeben,

- :

' Die Vorgabe eines Mindestbedienungsstandards dknt der Umsetzung cer verkehrspolitischen Vargaben des Landkreises und
deren Kontrolle fur den Einzeifall.

Beschlussvorlage 9
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4.3

Fortschreibung flr den Zeitraum 2007 bis 2011

£s sind alle Siedlungseinheiten mit wenigstens 100 Einwchnern sowie Gewerbegebiete mit we-
nigstens 100 Arbeitspldtzen zu erschliefen.
Zur Erreichbarkeit zentraler Qrte mit dem SPNV/UOPNV wird an den Wochentagen Montag bis
Freitag ein nach der Einwohnerzahl der Siediungseinheiten differenziertes Fahrtenangebot ge-
mah der folgenden Tabelle angestrebt. Es bezieht sich auf Hin- und Ruckfahrten zum bzw. vom
Zentralen Ort (Fahrtenpaare) mit einer dazwischen liegenden, dem tberwiegenden Reisezweck
entsprechenden Aufenthaltsdauer. FUr Fahrten, die Uberwiegend dem allgemeinen Beforde-
rungsbedarf (Einkauf-, Arzt- und Behdrdenbesuch usw.) dienen, betragt diese ca.

- 3 Stunden im Nahbereichszentrum ' '

- 4 Stunden im Mittel- und Oberzentrum
Vorrangig durch Berufs- oder Ausbildungspendler genutzte Fahrten im UOPNV sind quantitativ
und in ihrer zeitlichen Lage an deren Bedtirfnisse anzupassen, die Aufenthaltsdauer ist grund-

~satzlich mit 9 Stunden anzusetzen.

Tabelte 4-1 Vorgaben fur die Erreichbarkeit zentraler Orte (Montag bis Freitag)

Emwohnerzahl der " }-L-Ortentlerungswerte fur d1e Errelchbarkeit zentra[er Ll
. R _ Bemerkungen
) S1ed£ungsemhe1t ‘|-mOrte, Montag: blS Freltag (Fahrtenpaare) c R .
Mahbereichs- Mittelzentrum darunter flr
zentrum Oberzentrum Berufsverkehr
6.000 und daruber (selbst NBZ} 5 bis & ~2bis3
3.000 bisunter 6.000; (selbst NBZ) 3 bis 4 C1bis?
1.000 bisunter 3.000 4 bisb 2 1 {bei Bedarf)
500 bisunter 1.000 3 i 1 (bei Bedarf) | auberhalb Schul-
periode
200 bis unter 500 2 unter Einbezie-
hung
100 bis unter 200 i i atternativer
' Bedienung

Da das tand Brandenburg als Aufgabentrager des 5PNV fungiert, hat der Kreis nur mittelbaren
Finfluss auf kiinftige SPNV-Vorhaben. in Anlehnung an das Bahnkonzept 2009 schlieft das den-
noch ein, dass der Landkreis als Aufgabentrager des GUOPNV an der Gestaltung des Gesamtsys-
tems des OPNV (SPNV und UOPNV) verantwortlich mitwirkt. In diesem Zusammenhang sind fol-
gende Aufgaben von besonderer Bedeutung:

e In Einzugsbereichen von SPNV-Strecken mit parallelem (ggf. konkurrierendem} Busver-
kehrsangeboten sollten integrierte Bahn-Bus-Konzepte erarbeitet und im Zusammenwirken
von Bahn, Aufgabentrager des UOPNV und Busverkehrsunternehmen umgesetzt werden.

Priifungshedarf besteht in diesem Zusammenhang inshesondere auf der Relation Mullrose -
Frankfurt (Oder).
e Die Verknipfung der Angebote im SPNV und UOPNVY sollte vor allem mittels gesicherter An-

schlussheziehungen weiter verbessert werden, was neben Qualitatsverbesserungen filr die
OPNV-Nutzer in der Regel auch betriebswirtschaftliche Effekte bewirkt.

10 Beschlussvorlage
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« RB35: Da die wiederinbetriebnahme der RB35 auf der Gesamistrecke Furstenwalde - Bees-
kow vor allem aus finanzielien Erwagungen sumindest bis 2011 durch das Brandenburger
Ministerium fur Infrastruktur und Raumordnung (MIR) ausgesetzt wurde, erfolgte durch den
Verkehrsverbund Berlin - Brandenburg (VBB}' eine Vorpriifung, ob stattdessen eir:u_e‘S_gre-

ckenverizngerung bis Bad Saarow Sud verkehrlich sinnvoll ist, Die Varianten beinhalten'eine

“Verlangerung bis Bad Saarow &iid mit und ohne Halt in Hohe Klinikum bzw. eine Verlange-
rung nur bis Klinikum. Neben der Streckentinge unterscheiden sich die Varianten insbeson-
dere beziiglich der investitionskosten, der moglichen Nachfragepotenziale"’ und der be-
trieblichen Fahrptanstabilitdt im pahnverkehr. Vor allem aus Grinden der Gewihrleistung
der betrieblichen Stabilitat und der Herstellung zuverlassiger Anschlisse zum RE1 befur-
wortet der Gutachter vorerst nur die Streckenverlangerung bis Kinikum.
Nach Auffassung des Gutachters ware dariiber hinaus auch die Einrichtung eines Haltes in
Petersdorf (Hohe Badeanstalt) zu priifen.
Ersatzverkehr mit Bussen: Bei Beibehaltung des Leistungsﬁmfanges von 7 Fahrten pro Rich-
tung an Werktagen solite auf der Grundlage der durchgefuhrten verkehrserhebungen ent-
schieden werden, ob die gegenwartige Fahrplanlage (gleichmaflige Verteilung im 2-5td.-
Takt tiber die Bedienzeit) beibehalten werden sotl oder ob mit einer Angebotskonzentration
auf die Hauptverkehrszeit eine bessere Ubereinstimmung mit der Nachfrage erreicht wer-

den kann.

« Die OE36 verkehrt zwischen Berlin-Schoneweide - Kinigs Wusterhausen - Beeskow - Frank-
furt (Oder) an Werktagen im stundentakt. Der Ausbauzustand der eingleisigen Strecke und
die Taktfolge erfordern Begegnungs- bzw. ¥reuzungshalte, woraus gegenwartig unatirakti-
ven Reisegeschwindigkeiten resultieren.

D¥ie vorgesehene Streckenertichtigung auf eine Geschwindigkeit von 80 km/h ist in diesem
Zusammenhang positiv zu bewerten. Die Erhohung der Streckengeschwindigkeit wirkt sich
jedoch auf die Verkiirzung der Reisezeiten nur dann durchgangig aus, wennw
Wum die Wartezeiten durch Kreuzungshalte zu reduzie-
“ren. im Rahmen der gegebenen Moglichkeiten sollte der Landkreis auf diese Mahnahmen-
kopplung Einfluss nehmen.
Spatestens mit der Fertigstellung des Flughafens Berlin Brandenburg International (BB}
colite 2uch eine veranderte Verkehrsfuhrung der OE36 vorgesehen werden, indem mogii-
cherweise statt nach Berlin-Schoneweide von KGnigs Wusterhausen aus direkt nach Schone:
feld gefahren wird. Ob die OE30 dann in Schonefeld endet oder z. B. bis Bertin Haupt- oder
Osthahnhof durchaebunden wird, sollte im Rahmen ces Gesamtbahnkonzeptes entschieden
werden. Fur dis SPNV-Hutzer aus LOS sind mit der vorgeschlagenen Yerkehrstuhrung mehr-

heitlich sber Vorteile zu erwarten.

lzentren Eisenhuttenstadt und Firstenwalde werden Stadtverkehre betricben, die

Iri cien pait
. g ,
ennetzes uad dem bereitgesteliten Laistungsangebot auf die

4.4 A=

beziiglich der Gestaltung des Lint
ctadtischen Hachfrageschwerpunkte ausgerichtet sind,

Fur die OPNY-Durchfuhrung hestenen im Vergleich der beiden Stadte iedoch erhebliche Unter-

schiede, die insbesondere aus der Stadistruktur und dem Bahnhofsstandort resutiieren.
r

5 YRR, Prifung einer Veriangerung der RE35 Fiirstenwalde - Bad S3arow bis Pieskow (Bad Saarow Sudy, Berlin,
08.12.2006. '

6 Dabei ist auch zu bericksichtigen, d

ass fir die Einwghner der Stadt Firstenwalde das Klinikum in Bad Saarcw
als nachst gelegenar Krankenhausstandort fungiert. :

deschlussvorlage 1
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Fortschreibung fér den Zeitraum 2007 bis 2011

a}

Trotz der vorhandenen stadtstrukturellen Unterschiede konnen damit jedoch die bestehenden
Anteitsdifferenzen am gegenwartig und kinftig verfugbaren Gesamtleistungsvolumean nicht ge-
rechtfertigt werden. Aus diesem Grunde wird empfohlen, dass sich beide Stadtverkehie bei der
Umsetzung der nachfolgend aufgefihrten Gestaltungsanforderungen in der Nutzung des Ge-
samtleistungsvolumens anndhern. Die diesbeziigliche GroBenordnung solite ca. 400 Tsd. Fplkm
in Eisenhidttenstadt und ca. 370 Tsd. Fplkm in Furstenwalde betragen. :
Fir den Stadtverkehr in Eisenhiittenstadt wird empfohlen, in Abstimmung mit dem Stadtumbau
folgende Gestaltungsanforderungen zu beriicksichtigen:

o Anbindung des Bahnhofs im 20 min. Takt (gef. auBerhatb der Hauptverkehrszeit im 13-
Stunden-Takt mit Ausrichtung auf die Verknipfung von und nach Frankfurt/QOder).
Bedienung der wichtigsten Machfrageschwerpunkte im Stadtgebiet bei gleichzeitiger Redu-
zierung der Linienanzahl, die dann jedoch mindestens im -Stunden-Takt betrieben wer-
den sotien. Als Kriterium der Netzgestaltung sollte dabei gewihrleistet sein, dass die Halte-
stetlenanordnungen im Stadtzentrum und im Umfeld der Schulen binzugsbereiche im Radius
von maximal 300 m abdecken.

Fur die Weiterentwicklung des Stadtverkehrs Firstenwalde besteht die Zielsteltung vor altem
darin, die Anbindung des Stadtteiles Nord (einschlieBlich der dort lokalisierten Nachfrage-
schwerpunkte) durch die Eroffnung einer weiteren Linje (bzw. eines Linienabschnittes}) zu
verbessern und in die Linienfuhrung auf der Relation Bahnhof - Stadtzentrum —‘Einkaufzentrum
Nord die Bahnbricke in der Johann-Sebastian-Bach-Strahe einzubeziehen. Dementsprechend ist
der Bau der erforderlichen Haltestelten vorzusehen.

Eine partielle Veranderung der Linienflhrung der Linie 2 und der Bau einer Wendeanlage im Be-
reich des Einkaufzentrums auf den stdlichen Linien komptettieren die MaBnahmen in Firsten-

walde.

Im nordwestlichsten Teil des Kreisgebietes werden von der SRS und der WS zwei Landstrafben-
bahnen betrieben. Neben der innerbrttichen Erschiiefung besteht die Hauptfunktion beider
Strabenbahnen darin, die Verbindungen fur Einwohner, Schiler und Besucher der Gemeinden
Woltersdorf und Schéneiche zum Berliner S-8ahnnetz an den S-Bahnhéfen Ratinsdorf bzw, Fried-
richshagen herzustellen. Dementsprechend sind die Taktzeiten beider Tramlinien mit den Takt-
zeiten der 5-Bahn S 3 abgestimmt. In Tagesrandiagen bzw. an Wochenendtagen wird die Fahr-
plangestaltung nachfrageorientiert ,ausgedinnt und im Spatverkehr beispielsweise vom 20
min. Takt zu einem Stundentakt gewechselt. Die vorliegenden Fahrgastzahlen belegen, dass
beide Strafenbahnen kenstant nachgefragt werden. '

Wegen der hohen Betriebs- und investitionskosten wurde das Betreiben der SPS mehrfach in
Frage gestellt. Die Grundaussage aller bisherigen Untersuchungen beinhaltet, dass in Abwigung
aller Yorzuge und Hachteile der Erhalt der StraBenbahn favorisiert wurde. Aus diesem Grunde
sollte der weitere Betriel der Strabenbahn im Planungszeitraum des Nahverkehrsplanes und

daruber hinaus beibehalten werden.

Angebots- und Mafinahmenplan - Teil i

Das bestehende Regionalbusnetz biidet das Grundgerist des Angebots 1m Planungszeitraum.
babei ist die vorhandene Angebotsstruktur in 3 Ebenen konsequent weiter fortzufuhren:

Bedingt cdurch den Rickgang der Schilerzahlen wurden im zuriickliegenden Planungszeitraum
erhebliche Veranderungen in der Schullandschaft vollzogen. Die darauf ausgerichtete Schiiler-

i2 Beschiuvssvorlage



Nahverkehrsplan flr den Ubrigen OPHY dos Landereises Gder-Spres

Fortschreibung fur den Zeitraum 2007 bis 2011

befarderung ist in ihrer Grundsubstanz zu erhalten’’. Neue Anforderungen sind im Zusammen-
hang mit dem zu erwartenden Aufbau weiterer Schulen in freier Tragerschaft zu berucksichti-
gen (u. a. seit 2006/07 Freie Grundschule ,,Dr. P, Rahn und Partner" in Furstenwalde und das
Melanchthon-Gymnasium in Griinheide).

b) Konzentration des konventionellen Linienbetriebes vorrangig in aufkommensstarken OPNV-
" Achsen (soweit dort nicht ein SPNV-Angebot vorliegt) oder Teilnetzen.
Bevorzugt sind dabei Direkt- oder Expressverbindungen mit stabilen Takten, attraktiven Reise-
zeiten und Integration mit dem SPNV-Angebot anzuwenden, die den Anforderungen der Haupt-
verkehrsstrome (einschlieblich konzentrierter Pendlerstrome) gerecht werden.

¢) Erginzung dieses konventionellen Linienverkehrsangebotes durch addquate alternative Bedie-
nungsangebote zur Sicherstellung eines flachendeckenden Grundangebotes uber den Schiiler-

verkehr hinaus.

Die Kategorisierung der Bedienungsrelationen dient der Umsetzung der Vorgaben des Bedie-
nungsstandards in der Planung des Leistungsangebotes entsprechend der Verkehrsnachfrage. Sie
berlicksichtigt zugleich die ErschlieBung des Kreisgebietes durch den SPNV, um konkurrierende
Parallelverkehre zu vermeiden.

Die in der Kategorisierung festgelegten Hauptverbindungsrelationen und Verbindungsrelationen
im UOPNV bilden die Achsen des (konventionellen) Buslinienverkehrs.,

Die Kategorisierung verwendet das bestehende SPNV- und Busliniennetz in seiner Gesamtheit
und ordnet jeden Netzabschnitt der hichsten zutreffenden Kategorie zu. Die Definition der Be-
dienungsrelationen entspricht im Busliniennetz nicht in jedem Fall den exakten Linienverlau-
fen, die zusatzlich die Erfordernisse der Schiterbeforderung und eines rationellen Fahrzeug-

umlaufs erfullen missen (vgl. Abbildungen 2-1 und 4-1).

5.2 Aus der Analyse des gegenwartigen Angebots und der Fahrgastnachfrage leiten sich die nachfol-
genden konzeptionellen Veranderungsmafnahmen im Regionalbusverkehr ab:

(1) Angebotsanpassung nach Angebots-fNachfrageanalyse

Auf der Grundlage von Zahldaten zur Fahrgastbelegung und ergénzender Potenzialuntersuchun-
gen sind die Angebotsdichte sowie die Fahrplanlagen durch die BOS (Betreiberunternehmen)
standig zu Uberpriifen und in der Angebotsgestaltung fahrplanwirksam umzusetzen. Das betrifft
grundsatzlich alle Linien, insbesondere aber die mit einem bedeutenden Fahrtenangebot au-
Berhalb der Schillerbefdrderung. Schwach genutzte Fahrten sind nach Mahgabe der betriebs-
technologischen Notwendigkeit und der betriebswirtschaftlichen Zweckmahigkeit durch be-
darfsgesteuerte Angebote zu ersetzen oder zu streichen. Andererseits sollte gewahrleistet sein,
dass auch ‘an Ferientagen ein Fahrienmindestangeoot entsprechend dem Bedienungsstandard
bereitgestellt wird (u. a. betrifft das Gemeinden und Ortsteile des Amtes Brieskow-Finkenheerd
bzw. Ortsteile der Gemeinde Rietz-Neuendorf / vgl. auch Abbildung 2-4).

Auch an Wochenendtagen wurde das Angebot inzwischen soweit einpeschrankt, dass selbst Ein-
wohner aus den Mitteizentren die im Landkreis vorhandenen Gebiete mit besonderer Bedeutung
fur Naherholung und Tourismus nicht mehr mit dem GOPNV eireichen. In diesem Sinne solite als

¥ Der qualitative und quantitative Rahren fir die Schiilerbeférderung ist in der Satzung des Lanckreises Oder-
Spree tiber die Schulerbeforderung vom 01.01.2004 geregelt. Im § 2 der Satzung ist festgelegt, welche maxima-
len zeitlichen Belastungen fir Schilerinnen und Schuler der einzelnen Jahrgangsstufen nicht dauerhaft

Uberschritten werden durfen.
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(2)

2.3

(8]
BN

erste Mapnahme untersucht werden, ob (zumindest wahrend der Saison) der Betrieb auf der Li-
nie 400 an Wochenendtagen wieder aufgenommen und in Beeskow mit der Linte 430 verkndipft

werden kann. .
Zunehmende Beriicksichtigung der Angebotsinteressen besonderer Personengruppen

Zur verstarkten Gewinnung der wachsenden Personengruppe behinderter oder anderweitig mo-
bilitatseingeschrankter Menschen als OPNV-Nutzer und deren Mobilitatssicherung dient die ziel-
gerichtete Gestaltung barrierefreier Verkehrsangebote und auf den konkreten Bedarf ausge-
richteter Angebote auf der Grundlage einer Analyse der vorrangigen Quellen und Ziete. Dabei
besteht das Ziel darin, nachgefragte Reiseketten zu gestalten und zu kommunizieren {siehe be-

sonders auch bei Fahrgastinformation).

Der Einsatz bedarfsgesteuerter alternativer Bedienungsformen wird im Landkreis LOS gegen-
wartig nicht praktiziert, _

fm Zuge der Einordnung in ein hierarchisches und arbeitsteilig gegliedertes Gesamtbedienungs-
systern sind bedarfsgesteuerte Angebote im Planungszeitraum einzufihren. Dabei sollen, von
Anschluss- oder Abruf-Linienfahrten als den einfachsten Formen iber Anruf-Sammeltaxis bis hin
zu Rufbussen im Flachenbetrieb mit hohen Freiheitsgraden die jeweils am besten geeigneten,
fir den Nutzer aber frei zuganglichen Formen zur Anwendung kommen.

Die funktionale Ausrichtung sollte dabei vorrangig auf Tagesrandlagen zur Verkirzung der Be-
triebszeiten im konventionellen Bereich, auf der Wochenendbedienung und der Bedienung an
Ferientagen, Zubringerleistungen zu den Taktlinien sowie auf ergdnzenden Bedienungen im
Fremdenverkehrs- und Freizeitbereich liegen,

Neben dem Raum Neuzelle wird aus dem Vergleich von Angebot und Nachfrage eingeschitzt,
dass weitere Raume im gesamten sudlichen Bereich des Landkreises, im Amt Brieskow-
Finkenheerd bzw. der Gemeinde Rietz-Neuendorf fiir alternative Betriebsformen geeignet sind.
Aus diesem Grunde solite gepruft werden, ob aulerhalb der Schiilerbeférderung zu bestimmten
Zeiten entsprechend der oben genannten Empfehlungen aiternative Betriebsformen in diesen
Raumen eingefiihrt werden sollten, um auf diese Weise die Einhaltung des Bedienungsstands zu

gewahrleisten.
Die Yerknupfung zwischen SPNV und Buslinfennetz sowie zwischen den Buslinien erhalt bei der

Gestaltung eines attraktiven OPNV durch die hierarchische Netzstruktur wachsende Bedeutung.
Dadurch erhohen sich auch die funktionalen und baulichen Gestaltungsanforderungen an die

Verknipfungspunkte im Planungszeitraum. Folgende Verknupfungspunkte sind fur den OPNV

mahgebend {vgl. auch Abbildung 4-1):

Tabelle 4-4 Kategorisierte Verknidpfungspunkte

Weitere wichtige Verkntipfungspunkte ;

ZO8B Erkner Bf. Storkow

ZOB/Bf. Flirstenwalde Bf. Neuzelte

Bf. Beeskow Bf. Fangschleuse

ZOB/Bf. Eisenhuttenstadt Bf. Briesen / Jacobsdorf in Funktionsteitung

(abhangig von der Fahrplanlage Bus/Bahn)

o
[Egricl )
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Fortschreibung fur den Zeitraum 2007 bis 201

Die generelle Forderung des Nahverkehrsplanes fur die angegebenen Verknipfungspunkte be-
steht in der Wahrung von Anschliissen zu bzw. von den Zugen und Bussen des Regionalverkehrs

in der tageszeitlich wechselnden Lastrichtung.

Die Umsteigezeiten sotten sich an der Ubergangszeit fur Menschen mit Mobiiitétsbehinderungen,-
einer Zeitreserve von 5 min fur Fahrplanabweichungen und einer zusdtzlichen Wartezeit von
nicht mehr als 10 min orientieren. Daraus ergibt sich ein optimater Zeitrahmen flr den Umstieg

von 10 bis max. 15 min.

5.5 Die Ausstattung und bauliche Gestaltung der Verkniipfungspunkte und der ubrigen Haltestellen
ist fur die Sicherheit und Attraktivitdt des OPNV von groBer Bedeutung. Im VBB-Gebiet werden
die Haltestellen nach ihrer Verkehrsaufgabe und ihrem Fahrgastaufkommen klassifiziert nach:

A - Verkniipfungshaltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (wichtige Verkniipfungspunkte
Zum SPNV und Busbahnhdfe mit mehr als 250 Ein- ung Aussteigern pro Tag)

B - Urhstiegshaltestellen mit regionaler Bedeutung {andere verknupfungspunkte zum SPNV und
kleinere Busbahnhofe) '

¢ - Standardhaltestelien - diese werden nach dem Leistungsangebot, dem Fahrgastaufkom-
men und evtl. drtlichen Umstiegsfunktionen weiter untergliedert (C1 bis €3).

Fir die differenzierte Ausstattung der Haltestellen wurden vom VBB im Rahmen der ,Qualitats-
standards im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg” Richtwerte entspr. Anlage 3 erarbeitet.

Die Richtwerte erfassen sowoht Ausstattungselemente in der Verantwortung der Aufgabentrager
und der Verkehrsunternehmen (vor allem Kennzeichnungs- und informationspflicht), als auch
Empfenhlungen fir die bauliche Ausstattung (Aufenthaltskomfort). Diese liegt in der Verantwor-
tung der Stadte und Gemeinden, Verbesserungen sind nur im Rahmen der zur Verfugung ste-
henden Haushattmittel fir investive Mafnahmen moglich. Der Landkreis Oder-Spree wird bei
der Forderung von Investitionen in Finrichtungen der OPNV-Infrastruktur auf die Realisierung

dieser Richtwerte hinwirken.

) Qualitative Angebotsentwicklung
Der Nahverkehrsplan legt folgende Vorgaben fur die gualitative Angebotsentwicklung im Pla-

nunaszeitraum fest:

4) Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit
Diese beiden Kriterien sind wegen der Auswirkungen auf die Befdrderungsnachfrage (Akzeptanz
des Angebots durch die OPNV-Nutzer) auch vorrangige gualitative Gegenstande der statisti-
schen Nachwetspflichten gegeniiber dem Aufgabentrager.
Zuvertassigkeit wird mit dem Faktor Ausfallquote bestimmt. Die Ausfallquote ist der Anteil der
sicht durchgefiihrten Fahrplanleistung an der planmaBigen Fahrplanleistung (jeweils in Fahr-
ptan-km}. Eine Leistung gilt als ausgefallen, wenn sie gar nicht, um mehr als 30 min. verspatet
~ oder um mehr als 1 min. zu frah durchgefiihrt wird.

Piinktlichkeit wird mit dem Faktor Verspatungsquote bestimmt. Die Verspatungsquote ist der
Anteil der.gegeniber der fahrpianmatigen Ankunftszeit um mindesten 3 min., jedoch weniger
als 30 min. verspateten Halte. Unplnktlichkeit im Sinne von zu friher Abfahrt (um mehr als 1

min. ) gilt als ausgefallene Leistung (siehe vorstehend).
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Fortschreibung fiir den Zeitraum 2007 bis 2011

B)

Anschlusssicherung
Der Nahverkehrsplan gibt die kategorisierten Verknipfungspunkte Bahn-Bus und Bus-Bus sowie
die Umsteigezeiten nach Lastrichtungen vor.

Zustand und Ausstattung der Haltestellen
Haltestellen gelten gemeinhin als die Visitenkarten der Verkehrsunternehmen und des lokalen

OPNV.

Die Ausstattung der Haltestelten umfasst als vorgegebene Grundausstattung Haltestellenmast
und -schild nach den Varschriften der BOKraft und des StVG (mit Bezeichnung, Liniennummern,
Verkehrsunternehmen) sowie Fahrplaninformation. Der Betreiber hat eine konstruktive Zusam-
menarbeit mit den Kermmunen zu suchen, die als Strabenbaulasttriger Pflege und Reinigung der
Haltestellen zu organisieren haben,

Bei Haltestellenneu- oder -umbaumafinahmen ist auf zunehmende Barrierefreiheit zu achten.
Das soll geschehen durch Einhattung der Haltekantenhdhen, abgesenkte Zuginge, Blindenleit-

streifen.

Personateinsatz
Die Quatifikation'und das Auftreten der Mitarbeiter sind wesentliche Voraussetzungen fir die
Erfillung der personellen Anforderungen und fur die Vermittlung von Qualitdt, Sicherheit und
Service.
Die grundlegenden fachliche Anforderungen an das Fahrpersonal ergeben sich aus den Bestim-
mungen der Verordnung Uber die Zulassung von Personen zum StraBenverkehr (Fahrerlaubnis-
verordnung - FeV) und der Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Perso-
nenverkehr {(BOKraft).
Die OPNV-Betreiber sorgen dafiyr, dass das Personal mit Kundenkontakt folgende Anforderungen
der fachlichen und personlichen Eignung erfullt:

- Sachkompetenz und hohe Leistungsbereitschaft

- Auskunftsfahigkeit zu Fahrplanen, Beforderungstarifen, Fahrausweiserwerb

- Ortskenntnris im Einsatzgebiet

- Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift _

- Kundenorientierte, besonnene Handlungsweise auch in Konfliktsituationen

- Beherrschung von Kommunikations- und sonstigen Hilfsmitteln

- Gepflegtes auBeres Erscheinungsbild

- Genaue Uhrzeitbestimmung.

Fahrzeugeinsatz

Neben den gesetzlich vorgeschriebenen Regularien laut StVZO und BOKraft ist bei der Fahr-

zeugbeschaffung darauf zu achter, dass die Fahrzeuge gerduscharm und urnweltfreundlich sind

(mindestens Einhaltung der im Beschaffungsjahr geitenden EU-Abgasnormen) und dass die An-

forderungen alterer und rnobilitatseingeschrankter Personen zunehmend beriicksichtigt werden.

Weite e Ausstattungs- und Qualitatsmerkmale bei Linienbussen bestehen in:

»  Alle eingesetzten sind in einem einwandfreien Reinigungszustand zu halten. Zu Dienstbe-
ginn sind sie besenrein und Sauber zum Einsatz zu bringen.

o Der innenraum muss so gestaltet sein, dass ausreichend Platz fir die Mitnahme von Roll-
stithlen und Kinderwagen vorhanden ist.
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F)

Fortschreibung fur den Zeitraum 2007 bis 2011

¢ Die Bestuhlungsvariante {Sitz- und Stehplatzanzahl) muss dem jeweiligen Einsatzzweck an-

gemessen sein. Insbesondere im Stadtverkehr sind iiberwiegend Niederflurfanrzeuge mit
technischen Einstiegshilfen {z. B. Rampen} einzusetzen.

» Die Fahrzeuge miissen mit elektronischen Fahrscheindruckern und Entwertern sowie mit
betriebsinternem Funk oder einem Mobilfunksystem zur sténdigen Verbindung mit der
Einsatzleitung ausgestattef sein. Rechnergestiitzte Leitsysteme zur Anschlusssicherung sind
schrittweise umzusetzen.

Zur Erhaltung eines attraktiven Verkehrsangebots wird angestrebt, das Héchstalter eines
jeden eingesetzten Fahrzeugs in der Regel auf 12 Jahre bzw. 600 Tkm Laufleistung zu be-
grenzen. Der Einsatzanteil alterer Fahrzeuge an der jdhrlichen Fahrplanleistung wird eng
begrenzt und in Verkehrsvertragen mit den Betreiberunternehmen geregelt, ebenso wie die
Nachweispflichten gegeniiber dem Aufgabentrager.

Alle eingesetzten Fahrzeuge sind optisch so zu gestalten, dass die Zugehtrigkeit zum VBB-
Tarifgebiet fir den Fahrgast erkennbar ist. Die jeweils bediente Linie mit dem entspre-
chenden Endhaltepunkt ist deutlich und mindestens in der Frontpartie des jeweiligen Fahr-
Zeuges anzuzeigen.

Das Platzangebot ist entsprechend den VDV-Empfehlungen zur OPNV-ErschlieBung und zum
OPNV-Angebot (Entwurf, Heft April 1996) so zu bemessen, dass ein Besetzungsgrad von 80 %
des zulassigen Wertes nach StVZO, Anlage XIlI, als Mittelwert gber 15 Minuten planmaliger
Fahrzeit nicht Uberschritten wird.

Fahrgastinformation

im Rahmen des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB) wird eine einheitliche, verkehrs-
trager- und betreiberunabhingige Fahrplaninformation angestrebt. Die OPNV-Unternehmen im
Landkreis Oder-Spree wirken daran konstruktiv mit.

Die Unternehmen sind verpflichtet, entsprechend abgestimmter Vorgaben im Rahmen des VBB
fiir Fahrplan- und Tarifaushdnge rechtzeitig, vollstandig und qualitatsgerecht zu sorgen und
damit eine anforderungsgerechte Informationsbereitstellung fir den Kunden zu gewahrleisten,
Zur Erstellung der zentralen Fahrplaninformation im Rahmen des VBB haben die Unternehmen
ebenfalls rechtzeitig und anforderungsgerecht die entsprechenden Grunddaten bereitzustellen.

Im Rahmen der RBL-Nutzung sind weitere Moglichkeiten der Anschlusssicherung und der geziel-
ten Fahrgastinformation {insbesondere an den Verknipfungspunkten) zu erschliefen.

Dariiber hinaus haben die Unternehmen sténdig daran zu arbeiten, die Kundeninformation wei-
ter zu verbessern. So sollte neben der visuelien Haltestellenanzeige auch eine verbale Halte-
stellenansage vorgesehen werden, die insbesondere fur Menschen mit Funictionseinschrankun-
gen eine wichtige Orientierungshilfe bildet. -
Die Bemiihungen um zunehmende Barrierefreiheit beziehen sich auch auf die Fahrplanaushange
(schriftgroben; Kontraste, Anbringungshohe) entsprechend VBB-Standards,

Vertrieb und Kundenservice, Sauberkeit

Fine moglichst vielfaltige Moglichkeit des Fahrausweiserwerbs, nach toglichkeit in Kombination
mit einer Kundenberatung, ist ein wesentliches Kriterium zur Senkung der Zugangsschwelle zum
GPNV und damit ein Fakior der Fahrgastakzeptanz. Grundsdtzlich ist die Moglichkeit des Fanr-
ausweiserwerbs beim Fahrer zu gewahrleisten. Uber die Mutzung von elektronischen Fahr-
scheindruckern durch die Fahrer ist das gesamte Fahrscheinsortiment im Bartarif, das Zeitkar-
tensortiment und die Anschlussfahrscheine zu verkaufen. Unternehmenseigene Verkaufsstellen
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miissen (ber bedarfsorientierte Offnungszeiten verfugen und mit geschultem Personal besetz:
sein,

Ein wesentliches Element der Kundenbetreuung ist ein funktionierendes Stérungs-Management.
In Abhangigkeit von den technischen und personelien Moglichkeiten sind die bereits vorhande-
nen Ablaufe und Mechanismen weiter zu vervoilkommnen,

Sauberkeit in Fahrzeugen, an Haltestellen und in Serviceeinrichtungen gehért zum duBeren Er-
scheinungsbild des OPNV und ist image prigend. Deshalb ist auf Sauberkeit grofer Wert zu le-
gen und eine anforderungsgerechte Reinigung der entsprechenden Objekte im auch bisher
schon iiblichen MaBe zu gewahrleisten. '

Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV bis 2011

Aufgrund der Wirkung der Rahmenbedingungen der Nachfrageentwicklung und der Ziele der
Angebotsgestattung wird fir den Planungszeitraum per Saldo von einer leichten Zunahme der
Fahrgastnachfrage um 4,8 % (Tageswerte 2011 zu 2006).

Nachfrage erhéhend wirken die Altersstrukturverschiebungen zugunsten von Senioren, die be-
reits einsetzenden moderaten Zuwichse bei Erwerbstatigkeit und Beschaftigung und daraus fol-
gendem Anstieg des Pendleraufkommens um etwa 8 % sowie die ab 2009 wieder leicht anstei-
genden Schilerzahlen. Ebenfalls positiv wirken die Preisvorteile fir den Nutzer aus dem Ver-
bundtarif, bei teilweiser Gegenwirkung durch vorgesehene Tariferhthungen und ein Trend im
Verkehrsverhalten junger Menschen zur wieder verstirkten Nutzing offentlicher Verkehrsmit-
tel.

Nachfrage begrenzend wirken sich der leichte Riickgang der Einwohnerzahlen und am Anfang
des Planungszeitraumes auch die noch leicht riickidufigen Schiilerzahlen aus. Wichtigen Einfluss
tbt ebenso die noch weiter ansteigende individuetle Motorisierung trotz tendenziell verringer-
ter Fahrleistungen pro Pkw aus. Begrenzend auf die Nutzung sowoh! des OPNV als auch des IV
wirkt die zunehmende Nutzung des Fahrrads zur Erledigung regelmaBiger und auch gelegentli-

cher Wege.

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage wird raumlich noch stiarker differenziert sein, als in den
zuriickliegenden Planungszeitriumen. In den Teilbereichen innerhalb des engeren Verflech-
tungsraumes uberwiegen aufgrund von Zuzligen und ginstigerer wirtschaftlicher Entwickiung
die positiv gerichteten Einflusse. Davon profitieren besonders auch die beiden Landstrafenbah-
nen. Im mittleren und ostlichen Kreisgebiet stagniert das Aufkommen fir den Regionalverkehr,
ebensc im Stadtverkehr Flrstenwalde, wéhrend das Fahrgastaufkornmen im Stadtverkehr Ejsen-
huttenstadt eher noch leicht weiter riicklaufig sein wird.

Insgesamt wird sich das Fahrgastautkommen im Regionalverkehr etwas giinstiger entwickeln als
im Stadtverkehr. Der Anteil der Stadtverkehre am Gesamtverkehr geht von 11,4 % auf 10,7 %
zurick, 'wéhrend der des Regionalverkehrs mit 73,8 gegenuber 73,7 % nahezu konstant bleibt.
Das Gewicht der Strabenbahnen am Fahrgastaufkommen nimmt von 15,0 auf 15,5 % zu.
Hinsichtiich der Bezugsbasis Tagesaufkommen bieibt das Verhaltnis von Schillerverkehr zu sons-
tigem Verkehr insgesamt mit 63 % : 37 % unverandert.

Einzelwerte und Strukturen sind den Anlagen 4 und 5 zu entnehmen.
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8 Organisation und Leistungsvereinbarung

8.1 Der Landkreis Oder-Spree ist Gesellschafter der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH, der

‘ eine Schnittstellenfunktion zwischen Politik und Verkehrsunternehmen dbernimmt. Der Landkreis

tragt im Interesse der Burger und der OPNV-Unternehmen durch Mitwirkung in den Fachgremien

des VBB zur Durchsetzung der Synergieeffekte der Verbundorganisation bei. Dazu gehort beson-

ders die Durchsetzung der Vorteile aus der verkehrstrageriibergreifenden Tarif- und Verkehrsge-

meinschaft im Rahmen des VBB. Mitglieder der Tarif- und Verkehrsgemeinschaft sind die Ver-

kehrsuntarnehmen, die Trager der Liniengenehmigungen nach den 8§ 42 und 43 PBefG sind. Die
Zusammenarbeit erfolgt auf der Grundlage von Kooperationsvertragen.

Seit dem Jahr 2001 wurden in mehreren Schritten erhebliche unternehmensrechtliche Verande-
rungen durch die Verauferung kommunaler Anteile an den Verkehrsgesellschaften Busverkehr -
Oder-Spree GmbH, Eisenhiittenstddter Personennahverkehr GmbH und Schoneicher-Rudersdarfer
Strafenbahn GmbH wirksam. Durch Verschmelzung beider Busverkehrsgesellschaften zur Busver-
kehr Oder-Spree GmbH entstand im Jahr 2005 eine leistungsfahige Unternehmenseinheit, die die
Bedienung des gesamten Kreisgebietes abdeckt.

8.2 Durch die Novellierungen des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg (OPNVG) jeweils zum
01.01. der Jahre 2005 und 2007 sowie der vertragtichen Leistungsvereinbarungen in der Folge der
Verduferung von Geschaftsanteilen an den Verkehrsunternehmen, ist die Aufgabentragerfunktion
des Landkreises Oder-Spree fiir den GOPNV deutlich aufgewertet worden. Insgesamt ist ein er-
heblich grofieres Finanzvolumen durch die Aufgabentrager zu verwalten und effizient entspre-
chend der Ziele der OPNV-Forderung des Lancdkreises einzusetzen. Dabei missen auch wichtige
pufgaben  einer  regionalen  Genehmigungsbehorde  fur  die  Investitionsfarderung
ibernommen werden, da sich das Land mit seiner Genehmigungshehdrde nach § 10 Absatz 5
OPNYG auf die investive Farderung ausgewahlter Grebvorhaben sowie Vorhaben mit besonderer
Landesbedeutung beschrankt.

Als Aufgabentriger fur den gesamten Ubrigen OPNV in seinem Kreisgebiet ist der Landkreis zu-
nehmend vor die Aufgabe gestellt, das OPNV-Management entsprechend seiner aufgewerteten
Aufgabentragerfunktion neu zu ordnen. Er muss dabei die Entwicklung der rechtlichen Rakmen-
bedingungen sowohl national als auch in der EU hinsichtlich der marktkonformen Leistungs-
vergabe beriicksichtigen. Aus den genannten Griinden haben der Organisationsaufwand und die
Verantwortung des Aufgabentragers fur die Losung von Regieaufgaben erheblich zugenommen,
Aus der Analyse der Aufgabenprofile und unter Beriicksichtigung der unternehmensstrukturellen
Situation im Landkrels formiert der tandkreis Oder-Spree die Funktion des OPNV-Beauftragten als
Lokale Regieeinheit OPNV (ohne zusatzliche Personalkapazitat), die als Bestetler fur OPNV-
Leistungen fungiert. Eine funktionale Trennung der Besteller- und Erstetieraufgaben fur den
- GPNY ist damit gewahrieistet (vel. Anlage 6).
Die gegenwartige Handhabung von Leistungsvergaben im QPNVY lasst eine Leilstungsausschreibung
ebensa 7u, wie eine Vergabe durch Auferlegung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gemah
EU-Vercrdnung 1191/69 nach Prufung der Marktsituation. Eine Neufassung der Eurcpaischen
Kommission fur eine ,Verardnuing des Europaischen Parlaments und des Rates uber &ffentliche
Parsonanverkehirsdienste auf Schiene und StraBe” wurde am 10.09.2006 durch das EU-Parlament
beschitossen. Nach formaler Ruckbestatigung durch den EU-Verkehrsministerrat im Juli 2007 ist
das Gesetzgebungsverfahren abgeschlossen. Die neue Verordnung bestatigt die vergabe- und bei-
hilferechttiche Zuldssigkeit der vergenannten Verfahrensweise in vollem Umfang und bestatigt

zudern die Zulassigkeit so genannter Inhouse-Vergaben.

i PROZIV
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\ ' Fortschreibung flr den Zertraum 2007 -bis 2011

Aufgrund der unternehmensrechtlichen Konstellation im {andkreis Oder-Spree ware die Anwen-
dung dieser Vergabeformen nur unter Ausnutzung der vorgesehenen 10-jahrigen Ubergangsfrist
maglich. Andererseits wird mit einer Aufhebung der bisherigen Vergabepraxis mit AusschiieBlich-
keitsrechten bei Liniengenehmigungen zumindest varerst nicht gerechnet. Damit stehen Direkt-
vergabe und Konzessionierungsverfahren weiterhin in einem rechtlichen Widerspruch, da kiinftig
wonkurrierende Genehmigungsantrage die Regel sein werden und die Genehmigungsbehidrde im
Land Brandenburg daraufhin unter Mitwirkung des Aufgabentragers einen Genehmigungswettbe-
werb durchfilhren wird.

Nach Auslaufen der Liniengenehmigungen und der darauf angepassten Verkehrsvertrige vergibt
der Aufgabentriger die Leistungen im UOPNV nach § 42 PBefG im Ergebms des Verfahrens der
Netkonzessionierung aller Linien,

In Vorbereitung des Verfahrens der Neuvergabe der Liniengenehmigungen fihrt der Aufgabentra-
ger eine Zusammenfassung aller Bustinien im Landkreis Oder-Spree zu einem Linienbiindet ,Oder-
Spree-Bus® durch. Die Zuordnung der Linien zum Linienbiindel ,Oder-Spree-Bus" ist Anlage 2 zu
entnehmen, Mit diesem Nahverkehrsplan wird ein entsprechender Bindelungsbeschluss gefasst,
Die leen der LandstraBenbahnen leben in hohem MaRe von ihrer jeweils eigenstandigen Funkti-

onalitat und sollen daher keiner Biundelung unterliegen.

Die rechtliche Zulassigkeit der Linienbiindelung ergibt sich aus § 9 Absatz 2 PBefG. Dort wird
festgelegt, dass die Genehmigung fiir mehrere Linien gebtindelt erteilt werden darf, wenn es die
Zielsetzungen der Genehmigungserteilung nach § 8 PBefG erfordern, insbesondere eine ausrei-
chende, wirtschaftliche und integrierte Verkehrsbedienung zu gew‘ahrleisten. Die Festlegung der
Linienblndelung muss im Nahverkehrsptan bestimmt sein.

Die Linienbundelung im Landkreis LOS erfolgte nach planerischen, wirtschaftlichen und organisa-
torischen Kriterien. Damit werden sowohl fir den Aufgabentrager als auch den kunftigen Betrei-

ber optimale Voraussetzungen der Leistungsabwicklung geschaffen.

Aufkemmen und Verwendung von Hausha-[tmitte[n fur den iiOPNV

Entsprechend dem hohen Anteil am betrieblichen Aufwand ist die Entwicklung der Personaltkos-
ten ein entscheidender Faktor der betriebswirtschaftlichen Rentabititat und der Wettbewerbsfs-
higkeit bei der Leistungsvergabe nach marktwirtschaftlichen Kriterien. Die Leistungstrager des
GOPNV im Landkreis Qder-Spree haben sich durch tarifvertragliche Regelungen eine kostenddmp-
fende und dabei sozialvertrdgliche Basis flr die Entwickiung des Personalaufwandes verschafft,
mit deren weiterer Anwendung im Planungszeitraum zu rechnen ist. Allerdings werden sich die
daraus entspringenden Potenziale zur Kostendampfung allmahlich erschopfen, und mitteliristig
st mit einem verstarkten Druck auf einen teilweisen Ausgteich der anhaltenden Realeinkom-
mensverluste durch Arnpassungen der Vergutungstarife zu rechnen.

Fin bedeutender, aber schwer zu quantifizierender Faktor der Aufwandsentwicklung ist die an-
haitende Preissteigerung fir Dieselkraftstoff und fir Elektroenergie {Strabbenbahnbetriebe). im
Rahmern des Neuabschlusses von Verkehrsvertragen bzw. vereinbarter Anpassungsklauseln kidnnen
sich daraus Ausgleichsforderungen an den Aufgabentrager ergeben.

Fur die Busverkehr Oder-Spree- GmbH besteht ein Kostendimpfungspotenzial in der ab 2008 ver-
einbarten Reduzierung des Leistungsangebotes auf 95,6 % des Standes von 2007. Zusitzlich wird
die weitere Ablosung konventioneller Linienverkehrsteistungen durch bedarfsabhingige alternati-,
ve Bedienungsformen nach Mzafigabe ihrer betrichswirtschaftlichen Zweckma’r}'igkeit vorgesehen.
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9.2

2.3

Fortschreibung fir den Zeitraum 2007 bis 2011

Der dargestellte Anstieg des Fahrgastaufkommens um annahernd 5 % wird sich im Planungszeit-
raum ertragsechohend auswirken. Damit verbunden sind aber zeitweilige Verschiebungen in den
Anteiten der tariflichen Nutzergruppen zu Lasten der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs
(insbesondere der Schiilerbeftrderung), die aber bis 2011 wieder den Ausgangsstand erreichen.

Die Fahrpreise nach dem VBB-Tarif werden sich bis zum Ende des Planungszeitraumes- nach
Fahrausweisarten differenziert - voraussichttich um 7 bis 10 % gegeniber dem zum 01.04.2007
erreichten Stand erhohen. Die daraus fiir die OPNV-Unternehmen. zu erwartenden Erldszuwachse
sind von der Gestaltung des Einnahmeaufteilungsvertrages zwischen den Partnerunternehmen
des VBB-Tarifs abhingig. Die angewendete Aufteilungspraxis ist fur Unternehmen mit einer ge-
ringen mittleren Befdrderungsweite zunehmend ungiinstig. Veranderungen bei Leistungsangebot
und Fahrgastaufkommen werden nur mit erheblicher Verzogerung berlcksichtigt. Gegenwartig
werden Verhandlungen zur Veranderung des Aufteilungsschliissels und auch zur Gesamtmethodik
gefiihrt. Substanzielle Ergebnisse wurden fiir den Planungszeitraum nicht unterstellt. Wegen der
verzogerten Einnahmeaufteitung (z. Zt. ist die Aufteilung erst bis zum Jahr 2003 geklart) ist noch
keine sichere Aussage hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die kreisansassigen OPNV-Unternehmen
moglich.

Bereits in den tetzten Jahren sind der OPNV-Unternehmen Ertragsausfélle durch riicklaufige Aus-
gteichszahlungen fir die Beforderung auf Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs nach § 45a
PBefG entstanden. Ab dem Jahr 2008 gehen auch die Ausgleichszahlungen nach § 45a PBefG in
die zweckgebundene Gesamtzuweisung des Landes Brandenburg fir die Forderung des UOPNY
ein. £ine weiterhin rickidufige Tendenz ist bei zeitweise stagnierendem Fahrgastaufkommen we-
gen der Erhihung der Beforderungstarife zu erwarten, wenn auch die Bemessungsgrundlagen
durch das Land Brandenburg weiterhin restriktiv gehandhabt werden.

Aus der Novettierung des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg vom 18.12.2006 ergeben sich
fir das Aufkommen und die Verwendung der den kommunalen Aufgabentragern zufliebenden Mit-
tel nach § 10 Absatze 2 bis 4 des Gesetzes vor allem folgende Verdnderungen:
. Einbeziehung der bisherigen Ausgleichszahlungen nach § 45a PBefG, auf die bisher die OPNY
.Unternehmen einen direkten Zahlungsanspruch hatten {wirksam ab 2008}
.+ Verpflichtung zur Verwendung eines vorgegebenen Mindestanteils fur investive Iwecke
(durch die OPNV-Finanzierungsverordnung auf 22 % festgelegt).
Der flr die Zuscheidung der bisherigen Mittel nach § 45a PBefG anzuwendende Schilissel steht
nach nicht endgiittig fest, wodurch sich Unwagbarkeiten bei der Abschatzung der zur Verfugung
des Aufgabentragers stehenden Gesamtbetrage ergeben.
Die Hishe der Zuwendungen an die vom Landkreis Oder-Spree mit OPNV-Leistungen beauftragten
Unternehmen fir den Defizitausgleich ist unter Berlicksichtigung der genannten Veranderungen
in den Verkehrsvertragen anzupassen. Dabei wird die volle Nutzung der aufwands- und erlosseiti-
gen Moglichkeiten zur Verringerung der Unternehmensfehlbetrage zu Grunde gelegt, so dass ein
Mehrbedarf an Mitteln sus dem Kreishaushalt vermieden wird.

invastitionsforderung

Die Finhaltung der Landesvorgaben zur investiven Forderung des UOPNV wird auf der Grundlage
der bestehenden Forderrichtiinie des Landkreises gewshrleistet., Erganzende Regelungen zum
Hachweis der Verwendung gegeniiber der Landesbehodrde nach den Bestimmungen der OPNV-

Finanzierungsverordnung sind zu treffen,
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Die Richtlinie des Landkreises Oder-Spree zur Forderung von Investitionen in infrastrukturma-
nahmen des OPNV in den Gemeinden und Stadten des Landkreises und von Fahrzeugen des OPNV
vom 22.02.2005 regelt das Verfahren von der Anmeldung, Erfassung und Prifung der Zuwen-
dungsvoraussetzungen bis hin zur Erteilung der Bewilligungsbescheide.
Nachfolgend aufgefGhrte MaBnahmen zur Forderung des Ubrigen OPNY kénnen einen Zuschuss zur
Finanzierung durch den Landkreis erhalten, sofern sie nicht durch andere MaBnahmen geférdert
werden:
a}) Bau/Ausbau von Umsteigeparkplatzen (Park+Ride- und Bike+Ride-Antagen } als Umsteige-
einrichtungen vem [ndividualverkehr zum OPNV;
b) Bau/Ausbau von Haltestellen:
¢) Neufahrzeuge gemal § 4 des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG), soweit sie Verkehren
nach § 42 PBefG dienen. '
Die beigefugte Anlage 7 enthdlt eine Gesamtiibersicht der Investitionen im GOPNV des Landkrei-
ses Oder-Spree im Zeitraum 2007 bis 2011,
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Nahverkehrsplan 40PNV Landkreis Oder-Spree 2007 bis 2011

Anlage 2
Linienverzeichnis (Stand: April 2007)
Linien- | Linienverlauf Verkehrstage 'GE; £
""""""""" - @ ,
Nr. Mo-Fr | Sa S0 | 28 | 256G w
o |£EGS
ST | FT o | EJcatn
| Stadtlinien Eisenhiittenstadt I W I
452 | ZOB - Str. der Republik - Cottbuser Str. - Insetfnedhof— X X BOS
B Friedrich-List-5tr. - ZOB o L o N T
453 ZOB - Diehloer Str. - Str. der Republik - Eisenbahnstr. - X X BOS
] Friedensplatz - zuriick Uber Gubener 5tr. —
454 Bahnhof Vorplatz - Cottbuser Str. - Poststr. - X X BOS
| Mmittelschleuse b .
455 Bahnhof Glashiittenstr. - Lindenallee - Fr.-Engels-Str. -. X X BOS
| SchonflieB e -
456 Z0B - Schonfhers Krankenhaus Mittelschleuse Karl X X BOS
Marx-Str. - ZOB _ . _ 5
457 Bahnhof Vorplatz - Cottbuser Str - Poststr /Mlttetschleuse X X X x BOS
- Fr.-Engels-Str. - Beeskower Str. - ZOB .
458 | Bahnhof Vorplatz - Cottbuser Str.- Poststr. IMittelschleuse | x X BOS
- Lindenallee - EKQ o . i ) N N
Stadtlinien Flrstenwalde o N N
1 (411) | Platz der Solidaritat - Paul Frost-Ring - Gruner Grund - X X X X BOS
| Bahnhof -Nord ) N
2 (412) | Bahnhof - Gewerbe Ost Bahnhof X X N | BOS
3 (413) | Bahnhof - Platz der Solidaritat X BOS
__Regionallinien I 1 ) .
161 | S Erkner - Schoneiche X X X BER BVG ]
369 | Miiggelheim - Gosen, Eiche N . x | BER BVG
400 | Beeskow - Grunow - Eisephiittenstadt ~p© X X |4 | BOS
_ A400 | Ausflugshme Schlaubetal (Saison v. 01. 05 blS 30 09 ) o lx x o __“qu ]
401 | Beeskow - Friedland - Elsenhqtt_enstadt N Lbs | BOS
402 | Beeskow - - Friedland - Lieberose - - Jamlitz 1 X LDS | BOS
403 Furstenwalde Pfaffendorf W1lmersdorf Gomg X X BOS
R— BEESkOW e e e e [N [N SO SIS IR YNNI SRR
4_41(_)5__ Beeskow - Tauche - Kossenblatt Mittweide X x| r_L:I_)S BOS
405 Beeskow - Lindenberg - Ahrensdorf - Kehrigk - Wendlsch X X BOS
| Retz-Storkow e ] N
406 | Storkow - Kummersdorf - Wolzxg . o x 1 b | Lps | BOS
407 | Storkow - Gorsdorf - Kolberg - Schwerin . BOS
M8 | Hohenblnde Erkner - Woltersdorf - Rudersdorf Kranken BOS
| 420 | Erkner - Woltersdorf - Schéneiche I | BOS.
| 424 | Erkner - Neu Zittau - Burig - Steinfurt - Gosen L i | BOS
428 E’.‘Sﬂ?&:;@?ﬁ.‘%’ﬁ.__'_!VETDE?_QFE:,"_‘.‘.?E'_?_El__‘?_hfﬂﬁg_QI_.ZEE‘S?D!@E,.._... S N N .BOs. ]
429 | Erkner - GrUnheide:_n___Kggg_l‘_—_"_lf_ig_n_t@gr@;[-!e_r_z_fg{_d_e_'w - BOS .
430 Fiirstenwalde - Bad Saarow - Diensdorf-Radlow - BOS
Lindenberg - Beeskow
... | Saisonv. 01.05. bis 30.09. RN SURNUT PSRN NN, S AN N NS
4314 Firstenwalde - Alt Golm - Bad Saarow Wendisch Rletz X X X X BOS




Nahverkehrsplan GOPNV Landkreis Oder-Spree 2007 bis 2011

Anlage 2
Linien- | Linienverlauf Verkehrstage ° £
e — o | @
NI. Mo-Fr [ Sa | So | 2B | 288G o
; Lel£E3S
ST. ¢ FT x o | 5 oo
| 432 | Fiirstenwalde - Trebus - Beerfelde - Miincheberg | ,_?‘_,ﬁ;f x | ] | MOL | BOS
433 | Fiirstenwalde - Hasenfelde - Heinersdorf - Arensdorf X X 1 BOS |
434 | Furstenwalde - Berkenbriick - Wilmersdorf - Alt Madlitz - X X BOS
Briesen - Pillgram N e ]
435_ | Furstenwalde - Rauen - Reichenwalde - Storkow ¢ X . X | X | X BOS
436 | Fiirstenwalde - Spreenhagen - Erkner . X X | X X BOS ]
440 | Eisenhiitienstadt - Neuzelle - Bahro - Steinsdorf X X m__qg_s__'___
441 Eisenhiittenstadt - Neuzelle - Wellmitz - Ratzdorf - X X BOS
| | Breslack - Steinsdorf _ _ N
442 | Beeskow - Miillrose - Frankfurt (Oder) X X FF/Q. | BOS
443 Eisenhiittenstadt - Miitlrose - Frankfurt (Oder) X X FF/O. | BOS
Abschnitt Milirose - Frankfurt (Oder) X X o
444 | Eisenhiittenstadt - Diehlo - Treppeln X ..] . BOS
445 | Millrose - Grob Lindow - Brieskow-Finkenheerd - Lossow X FF/OQ. | BOS
2 Hinfahrten pro Woche auch in den Ferien B BRI _
447 | Miilirose - Biegenbriick - Neubriick - Dubrow - Jacobsdorf | x | BOS
1 Hin- und Riickfahrt pro Woche auch in den Ferien X
448 | Eisenhiittenstadt - Vogelsang - Ziltendorf - Wiesenau - X BOS
Brieskow-Finkenheerd
2 Hin- und Riickfahrt pro Woche auch in den Ferien X
723 | Konigs Wusterhausen - Bindow - Wolzig - Storkow X X X x | 1DS RVS
725 | Linienabschnitt GroB Eichholz - Kénigs Wusterhausen X X LDS RVS
950 | S Strausberg - S Erkner X X | x X | MOL BMO
979 | Mancheberg - Frankfurt (Oder) b X MOL BMO
Erlduterungen:
Verkehrstage Die gelb markierten Linien sind
ST Schultag !E_agstandteil des Ang_ebotes im
T Ferient UOPNV des Landkreises LOS,
eneniag deren Linfengenehmigungen von
Sa Samstag kreisfremden® Unternehmen
So Sonntag, Feiertag gehalten werden. Aus diesem
. Grunde sind sie hier nachricht-
Bedienung lich aufgefiihrt.
X L|.n1e verkehrt an dem betreffenden Verkehrstag Fiir das Verfahren der Neuver-
Kreisgrenze Linie Uberschreitet die Grenze des Ldkr. LOS von/nach: gabe der Liniengenehmigungen
LDS Landkreis Dahme-Spreewald ;”f‘;t dgtr ITlagdkrgm ’-ﬁs 3;5
s estandteil der Beschlussfassung
MOL Landkrels.Marklsch-Oderland zu diesem Nahverkehrsplan
BER Land Berlin einen Blindelungsbeschluss fiir
FF/0. Frankfurt {(Oder) das Linienbiindel Oder-Spree-
. . Bus mit folgenden Linien:
Inhaber der Liniengenehmigung
- 400 bis 407
BOS Busv.erkehr Oder Spre_e GmbH - 411 bis 413 (Fiirstenwalde)
BVG Berliner Verkehrsbetriebe - 418, 420 und 424
RVS Regionale Verkehrsgesellschaft Dahme-5preewald mbH - 428 bis 436
BMO Busverkehr Markisch-Odertand GmbH - 440 bis 445, 447 und 448

- 452 bis 458 (Eisenhiittenstadt)



Nahverkehrsgtan UOPNY Landkreis Oder-Spree 2007 bis 2011

Anlage 3
Richtwerte fir die Ausgestaltung von Haltestellen
Au'sst_attung;efemerritr L B . | VBB-Haitestellenkategorie .
o | A | oe U2 c3
Kennzeichnung der Haltestelle
Haltestellenschild X X X X X
Haltestellenname X X X 5 X X
Verkehrsunternehmen
VBB-Logo, nummer der Tarifwabe; Hinweis auf VBB- ,
afotetefon L ko xx X X
Fahrplaninformnation
Liniennummer X X X X X
Fahrtziel X X X fox X
Fahrplan mit Streckenverlauf und Umsteigembglichkeit, :
Giiltigkeitshinweis X X
Abfahrttafel ' x . ox X
Tarifinformation X X X : :
Hinweis auf Kurzstreckentarit | x| x| x o x
Weitere Informationen ‘
Liniennetzpline X X X
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane . X X
- Fahrplane des Regionalverkehrs X B
. Dynamische Fahrgastinformation . B B
Vertriebs- und Abfertigungseinrichtungen
Fahrkartenverkauf, stationar {Verkaufsstelle oder Automat) X B
Entwerter, stationar X B
Aufenthaltskomfort - in Verantwortung der Gemeinde
Befestigte Wartefliche X X X %
Beleuchtung (auch durch ausreichende Straﬁenbeleuchtuﬁg) X X X X
Wetterschutzeinrichtung X X X X
Sitzgelegenheit X X X '
Abfallbehilter x x X X X

% - zutreffend fUr Haltestelle ger jeweiligen Kategorie B - bei Bedarf vorzusehen
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Nahverkehrsplan PNV Landkreis Oder-Spree 2007 bis 2011

Anlage 5
Entwicklung des Fahrgastaufkommens im iibrigen OPNV 2006 bis 2011
Aufkommen 2006 Nutzer Gesamt dav. Schiiler  Anteil (%) Sonstige Anteil (%)
Bereich
Beford.-falle Regionalbus 26.163 19.940 76,2 6.223 23,8
je Werk-/5chuttag Stadtbus 3.993 - 1133 28,4 2.860 71,6
Tram 5.339 1.415 26,5 3.924 73,5
Gesamt 35.495 22.488 63,4 13.007 36,6
absolute Verdnderung Gesamt dav. Schiiler Sonstige
{ Bef.falle ) Regionalbus 1.274 954 320
Stadtbus -20 27 -47
Tram 438 106 332
Gesamt 1.692 1.087 605
relative Yeranderung Gesamt dav. Schiiler Sonstige
(%) " Regionalbus 4,9 4,8 : 5,1
Stadtbus -0,5 2,4 -1,6
Tram 8,2 7,5 8,5
Gesamt 4,8 ‘ 4,8 4,7
Aufkommen 2011 Nutzer| Gesamt dav. Schiiller Anteil (%) _ Sonstige Anteil (%)
Bereich
Beford.-falle Regionalbus 27.437 20.894 76,2 6.543 23,8
je Werk- /Schultag Stadtbus 3.973 1.160 29,2 2.813 70,8
Tram - 5.777 1.521 26,3 4.256 73,7
Gesamt 37.187 23.575 63,4 13.612 36,6




Nahverkehrsplan GOPNV Landkreis Oder-Spree 2007 bis 2013

Anlage 6

Organisationstibersicht zur Aufgabenverteilung und Wahrnahme der Verantwortung fur die Durchfuhrung

des UOPNV .

Zustand1gke1t

Aufgabenzuordnung SE

Aufgabentrager
{tandkreis)

L]

°®

wahrnehmung hoheitlicher Rechte, Planungs- und Finanzierungshoheit
Gesellschafterfunktionen im VB8

Gesellschafterfunktionen bet den Verkehrsunternehmen

Abschluss Leistungsvereinbarung mit den Konzessionaren, vertragliche Regelung
der Vergabe und Finanzierung

Beschlussfassung Nahverkehrsptan und Richtlinie zur Investitionsforderung
Infrastruktur ’

Lokale Regieeinhett
{LRE)

Siehe Erlduterungen
unter Nr. 8 {Textteil}

Strategisches OPNV-Management, Erarbeitung von Richttinien fir die
Weiterentwicklung des OPNV-Systems aus der Sicht des Aufgabentragers
Vorbereitung des Nahverkehrsplanes und Durchftihrungskontrotle
wahrnehmung der zunehmenden Aufgaben des Aufgabentrégers im Rahmen
Liniengenehmigungsverfahrens, einschl. Linienbiindelung

Beantragung, Vereinnahmung und Ausgabe der Landesmittelzufihrungen zur
Férderung des ibrigen OPNY im Landkreis

Vorbereitung Leistungsvereinbarung mit den Konzessionaren, Vorbereitung
vertraglicher Anpassungen (Bestellerfunktion)

Kontrolle und Abrechnung der vereinbarungsgerechten Leistungsdurchfihrung
Vorbereitung der Genehmigung und Durchfiihrungskontrolle fir ’
investitionsforderung Infrastruktur

Betreiper
(konzessicnierte
Verkehrsunternehmen,
Subunternehmer)

Konzessionare

L]

Operatives OPNV-Management und betriebliche Planung
Erstellung der konzessionierten und bestellten OPNY-Leistuagen

Leistungs- und Qualitdtsnachweis gegentber Aufgabentrager, Fiihrung und
Ubergabe statistischer Angaben, Durchfihrung von Erhebungen

Leistungsbesteltung bei den Machauftragnehmern und deren Abrechnung
Ersteliung der Fahrplane fir das Konzessionsgebiet

Lokales Marketing in Abstimmung mit dem VBB

Abwicklung der Uiber die Leistungsvereinbarung und -finanzierung abgegoltenen
Investitionsférderung flir Fahrzeuge '

Subunternehmer

(-3

2

betriebliche Planung
Leistungs- und Qualitatsnachweis gegeniiber Konzessionar
Erstellung der per Subunternehmervertrag vereinbarten Leistungen




Nahverkehssplan GOPNY Landkreis Oder-Spree 2067 bis 2011

Anlage 7

Se

Bedarfsanmeldung fiir Investiticnen im 0PNV des Lankreises Cder-Soree 2007 bis 2011

ite 1

Investitionsvorhaben Zuwendungsempfanger Anzahl geplanter Objekte
Wr. | Bezeichnung Stadt/Gemeinde/Amt | ges. | davon in den Jahren
Q7 |08 | 09 {10 11
| 1| Kommunale OPNV Infrastruktur
1.1 | Bahnhofsvorplatzgestaltung am Eisenhittenstadt 1 1
Bh. Eisenhiittenstadt (einschl. P+R
und B+R-Anlagen)
] 1
1.2  Bf. Erkner, Bahnhofsumfeld Erkner | ! 1
{einschl. P+R und B+R-Anlagen) i
1.3 | Ausbau von Haltestellen Erkner 10 6 4
1.4 | P+R-Anlage am Bf. Fiirstenwalde Furstenwalde (Spree) 1 ; 1
: (100 Stellplatze) B ' 1 |
1.5 | Bau einer Buswéndeanlage mit Furstenwalde (Spree) 1 1
einseitiger Haltestelle (Einkaufs- :
zentrum Siid) I
1.6 | Neubau von Haltestellen im Flrstenwalde (Spree) 2 A
Stadtteil Nord ‘
1.7 | Ausbau von Bushaltestellen im Flrstenwalde (Spree) 17 } i 4 5 4 4
Stadtgebiet : |
ke I 1 v '
1.8 | P+R und B+R-Anlage am Bf. Grinheide (Mark) 1 | ]
! Hangelsberg ' ! L.
1.9 | Ausbau Bushaltestelle OT Spreeau | Griinheide (Mark) 1 1
1.10| P+R und B+R-Anlage am Bf, Storkow (Mark) 1 ; 1
3 Storkow }
1.11 1 Errichtung einer zentralen Storkow (Mark) 1 | | | 1
| Bushaltestelle | | [
: [ : i
ﬁ?l Umbau Fndhaltestelle Schoneiche bei Berlin 1 J b1 ]
1.13; B+R-Anlagen an Bus- und Schoneiche bei Bertin 8 E ! 2 f .3 ﬁ 3
' Tramhaltestellen \ i !
— i x f
1.14 | Errichtung Buswendeschieife i Schoneiche bei Bertin 1 ! I B
‘ ’ R T
1.15! Errichtung Buswendeschleifen in | Steinhafel Z j " I
- | Schonfelde und Buchholz i I j f
L B R
1.1éi Ausbau von Bushaitestellen in OT | Steinhdfel 4 ‘I [ | 3 i 1
' Schonfetde, Heinersdorf, Beer- ! | { [ ‘>
| felde und Buchhotz l | } i
i R ! ‘ | gy
1.17 | Ausbay von Bushaltestellen Tauche 2 | 2 :‘ o
! ‘ ' i :
1.18 | B+R-Anlagen an Tramhaltestellen | Woltersdorf 6 | 6 | | L
' 1.19 | Ausbau von Bushaltestellen Woltersdorf 7, e
1.20 | P+R und B+R-Anlage am Bf. Bad Scharmutzelsee RIS l j II
| i Saarow ' | 1 | ; f
1.21 | Ausbau von Bushaltestelten Scharmiitzelsee 4 1‘ || 1 1 ! 1 ] 1
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Anlage 7
Seite 2

ki
i

investitionsvorhaben Zuwendungsempfanger Anzahi geplanter Objekte
Nr. | Bezeichnung Stadt/Gemeinde/Amt | ges. } davon in den Jahren
; o7 [os {09 110 |1
' H |
1.22 | Aushau Bushaltastelle (MUltrose) | Schiaubetal _ 1 i B 1 |
1.23 | Errichtung von P+R sowie B+R- Schlaubetal 1] 1
] Anlagen am Bahnhof Miillrose E
{.24 l Ausbau von Bushaltestellen Rietz-Neuendorf 4 1 1 1 1
1.25 | Ausbau von Bushaltestellen Spreenhagen 3 P2
1.26 | Errichtung Wendestelle Rauen Spreenhagen 1 f :L
1.27 | Neugestaltung des Bh. Neuzetle = | MNeuzelle i 1 |
* {einschl. P+R und B+R-Anlagen) .
1.285 Aushau Bushaltestelle Neuzelle 1 1 I |
1.27 | P+R und B+R-Anlage an den Bf. Qdervorland 2 1 1
| Berkenbriick und Pillgram i ‘!
. | ‘
1.28 Ausbau Bushaltestellen in Odervoriand 2 i 2
i Berkenbriick . i
1.29 | Ausbau Bushaitestellen (Pflaster- | Friedland 3 1 1 1
ung der Aufstellflachen) !
11301 Errichtung Wendestelle Oelsen Friedland 1, n i 1|
1.31 | Rekonstruktion Fahre Leibnitz, Friedland 1 1 |
| Bau der Zugange i L
1.32 E P+R und B+R-Anlage am Bf. Brieskow-Finkenheerd 1 \L | 1
. Brieskow-Finkenheerd |
i
Summe Vorhabengruppe 1 94 1126 13223 112
T
2 | Beschaffung von Linienbussen
2.1 ? Beschaffung von Linienbussen Busverkehr Oder-Spree 24 6 6 6 | 6
; GmbH :
[
i 2.2 | Beschaffung von Linienbussen Halbasch Reise 4 1 10 1 1
2.3 ! Beschaffung von Linienbussen Personen- & Giiterfubr- 4 1 % 1 1 1
o betrieb Frank Schneider
Summe Yorhabengruppe 2 32 8§ 8 8 8
i i
3 | Betriebsanlagen i ! :
3.1 1 Gleis ab Weiche 5 bis Baum- Woltersdorfer 1 1 I
B schulenstrade Strafienbahn GmbH N - P
3.2 | FlieBweiche Rahnsdorf 1 f F 1
3.3 | weiche 7 1 : 1
!
3.4 ! Bauabschnitte in MOL (nachricht- | Schéneicher-Ruders- 6 2 2 2
P ey dorfer Strabenbahn
5 35 Erweiterung Dynamisches FIS GrmbH 1 1
ELER LA . |
135 Gletsanlage Schoneiche I S '
{37, BaumaBnahmen in Beilin 2l
:‘f WNe Verhahengiuppe 3 4 3 { & 3 1 111




