Anlage 1

Aufgaben- und Zielstellung des
Nahverkehrsplanes Landkreis Oder-Spree
fur den Ubrigen OPNYV fiir den Planungszeitraum 2012 — 2016

Mit dem dritten Gesetz zur Anderung des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg
vom 18.12.2006 kénnen die Landkreise als Aufgabentrager fir den tbrigen OPNV
Nahverkehrspléane fiir den Gbrigen OPNV (§ 8 OPNVG Bbg.) aufstellen. Grundlage
daflr sind die Aussagen und Pramissen des Landesnahverkehrsplanes nach § 7 des
OPNVG Brandenburg. Der Landkreis Oder-Spree stellt diesen Nahverkehrsplan auf,
um far den Planungszeitraum eine Richtungsvorgabe im konsumtiven sowie
investiven Bereich des OPNV zu definieren und damit Planungssicherheit zu
erreichen.

Wesentliches Element der Aufgabenstellung ist die Integration der verschiedenen
Interessenlagen von

- Verkehrskunden und deren Interessenvertretern
(Quantitativ und qualitatives OPNV-Angebot)

- Landkreis Oder-Spree, den Stadten, Amtern, Gemeinden des
Landkreises Oder Spree, den angrenzenden Landkreisen, der Stadt
Frankfurt/Oder und der Hauptstadt Berlin
(dito und unter dem Aspekt der Begrenzung des Zuschussbedarfes)

- Verkehrsunternehmen
(Mdoglichkeit der Offerte eines Angebotes nach Kundenwinschen, unter
Sicherung hoher betriebswirtschaftlicher Effizienz; Inanspruchnahme fairer
Wettbewerbsbedingungen auf dem regionalen Verkehrsmarkt )

- Land
(Beitrag zur Schaffung vergleichbarer Mobilitatsvoraussetzungen in allen
Landesteilen bei maximalem Anteil eigenwirtschaftlicher OPNV-Angebote,
minimalem Finanzbedarf und Wahrung der Grundfunktion des SPNV)

bei der kiinftigen Gestaltung des OPNV.

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplanes fiir den tbrigen OPNV des Landkreises
Oder-Spree fur den Zeitraum 2007 — 2011 wurde eine wichtige Grundlage
geschaffen. Dort wurden die wichtigsten konzeptionellen Vorstellungen zur
Angebots- und Nachfrageentwicklung, zur verkehrs- und betriebswirtschaftlichen
Entwicklung der Unternehmen und zur sich daraus ergebenden finanziellen
Haushaltsbelastung festgestellt.

Aufbauend auf dieser Planung soll die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur
den Zeitraum bis 2016 als Planinstrument dienen und fir den nachfolgenden
Planungszeitraum eine Orientierung setzen.
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Die  Nahverkehrsplanung hat die  Regionalplanung der Regionalen
Planungsgemeinschaft Oderland — Spree zu beachten.

Der OPNV ist auf das Zentrale-Orte-System auszurichten. Der 6ffentliche Verkehr ist
so zu gestalten, dass Gemeinden und Orte des Versorgungsbereiches den zentralen
Ort und insbesondere den Versorgungskern angemessen erreichen kdnnen.

Der OPNV hat die Aufgabe, die Mittelzentren und Mittelzentren in Funktionsteilung
sowie deren Verflechtungsbereiche bedarfs- und funktionsgerecht mit einem
maoglichst geringen Zeitaufwand und in angemessener Bedienung in einem
integrierten Netz miteinander und untereinander zu verbinden.

1. Als zumutbare Entfernung bei der Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel fir
die Erreichbarkeit der Metropole Berlin aus den Oberzentren und
Mittelzentren wird ein Zeitaufwand von 90 min angesehen.

2. Als zumutbare Entfernung bei der Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel fr
die Erreichbarkeit zwischen benachbarten Mittelzentren (Beeskow,
Eisenhittenstadt Flrstenwalde/Spree) wird ein Zeitaufwand von 60 min
angesehen.

Insbesondere  durch die Aufgabenverantwortung des Verkehrsverbundes
Berlin/Brandenburg ist dieser in verkehrsorganisatorischen Belangen mit
einzubeziehen.

Die grundlegenden verkehrspolitischen Zielstellungen und der finanzielle
Handlungsrahmen des Landkreises Oder-Spree leiten sich — unter Berlicksichtigung
der Besonderheiten des Landkreises — im Wesentlichen aus § 2 des OPNVG des
Landes Brandenburg ab und lauten:

1. Eine ausreichende OPNV-Versorgung ist als eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge  sicherzustellen. Der Landkreis Oder-Spree st
Aufgabentrager fir den OPNV mit Bussen und Stralenbahnen (lbriger
OPNV — ilOPNV —im Sinne des OPNV-Gesetzes des Landes Brandenburg).

2. Der offentliche Personennahverkehr soll der Verbesserung der Mobilitat der
Bevolkerung, der Herstellung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem
Umweltschutz und der Verkehrssicherheit dienen. Er soll so gestaltet
werden, dass er eine attraktive Alternative zum motorisierten
Individualverkehr darstellt. Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit und
Attraktivitat des offentlichen Personennahverkehrs soll der motorisierte
Individualverkehr, insbesondere in und zwischen Verdichtungsraumen
zurickgefuhrt, zumindest aber ein weiterer Anstieg verhindert werden.

3. OPNV-relevante Wohnungsbau- und Gewerbestandorte sowie Ziele des
Fremdenverkehrs, Freizeit- und Gesundheitseinrichtungen sind ausreichend
und bei neuen Potentialen rechtzeitig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln auf
moglichst kurzem Wege anzubinden.
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4. Das Leistungsangebot des Offentlichen Personennahverkehrs st
grundsatzlich nachfrageorientiert zu gestalten. In verkehrlich hoch belasteten
Gebieten kann auch ein Uber die Nachfrage hinausgehendes
Leistungsangebot vorgesehen werden. In landlichen Raumen soll eine
angemessene Bedienung mit Leistungen des offentlichen
Personennahverkehrs gewahrleistet werden. Ausnahmen im Sinne von
angebotsorientierter  Bedienung  sind  zulassig fir Stadte und
Verdichtungsraume ( Bus und Stra3enbahn ).

5. An geeigneten Haltepunkten sollen Parkplatze (Park- und Ride-Anlagen) und
Abstellanlagen fiir Fahrrader geschaffen werden. Ein frihzeitiger Ubergang
auf den offentlichen Personennahverkehr soll durch Verkehrsleit- und
Informationssysteme sowie andere geeignete Malnahmen unterstitzt
werden.

6. Die Verkehrsbedienung durch die einzelnen Verkehrstrager soll im Rahmen
von gegenseitig abgestimmten Fahrpldnen, mit gesicherten Ubergangen und
kurzen Anschlusszeiten an verkehrlichen Knotenpunkten erfolgen.

7. In Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage sollen auch alternative
Bedienungsformen des offentlichen Personennahverkehrs genutzt werden.
Eine grol¥flachige Einstellung des Linienverkehrs soll nicht erfolgen.

8. Die Entwicklung der Beforderungstarife erfolgt im Rahmen des
Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB).

9. Angesichts der wirtschaftlichen Situation der 6ffentlichen Haushalte (Bund,
Land, Kreis, Kommunen) und im Hinblick auf die mit dem EU-Recht im
Zusammenhang stehenden Wettbewerbsbedingungen ist der Aufwand fir die
Durchfiihrung des OPNV ausgehend vom gegenwartigen Kostenniveau im
Planungszeitraum zu reduzieren.

Der Aufwanddeckungsgrad im OPNV soll durch Kostensenkung und durch
Ertragszuwachse so erhoht werden, dass auch unter den Bedingungen
abgesenkter Zahlungen des Landes, gestiegener Kosten der Verbund-
finanzierung und weiter ricklaufiger Zahlungen aus Bundesmitteln

keine Aufstockung der Ausgleichszahlungen des Landkreises erforderlich
wird.

Zur zahlenmaRigen Konkretisierung der verkehrspolitischen Zielstellungen ist ein
quantitativer Bedienungsstandard ( Leistungsumfang ) als anzustrebendes
Gestaltungsziel im Planungszeitraum unter Heranziehung der im Landkreis Oder-
Spree abgeschlossenen Verkehrsvertrage sowie deren Fortschreibung mit den
Verkehrsunternehmen neu zu formulieren.
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Zu folgenden Schwerpunkten sind Bewertungen und Empfehlungen auch unter der
Malgabe der Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung 2012-2017 sowie des
demografischen Wandels zu geben:

1.

Bewertung der Schulerbeférderungsleistungen unter dem Gesichtspunkt
der Schulentwicklungsplanung 2012-2017

Empfehlungen der durch den demografischen Wandel (u. a. deutlicher
Anstieg von alteren Senioren und Behinderten) sich verandernde
Beforderungsbedarfe

Empfehlungen fur die Ausrichtung der SPNV - Schnellbuslinien (X403)
zwischen Furstenwalde und Beeskow ab 2013

Empfehlungen zur Funktionsstarkung der Regionalbahnverbindung zwi-
schen Konigs Wusterhausen — Storkow — Beeskow - Frankfurt (Oder) und
deren Verkntpfung mit Berlin und dem zukulnftigen Flughafen BER
Empfehlungen flr die Gestaltung der Stadtlinienverkehre in den Stadten
Fiurstenwalde und Eisenhittenstadt in Hinsicht Quantitat sowie SPNV-
VerknlUpfung

. Vorschlage fur alternative Bedienungsformen im Rahmen der

Genehmigungen nach § 42 PbefG der im Landkreis Oder-Spree
ansassigen Busunternehmen; der Einsatz von alternativen
Bedienungsformen ist zu prifen, wenn zu Zeiten geringer Nachfrage ein
Linienbetrieb nach wirtschaftlichen Kriterien nicht mehr zu vertreten ist

. Bewertung der saisonalen Verkehre in Ausrichtung auf Tourismus-

angebote im Landkreis Oder-Spree ( Tourismusbuslinien im Schlaubetal
und Scharmutzelsee)
VerknlUpfung von Bus- und Bahnangeboten bei den SPNV-Schnittstellen

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes soll inhaltlich wie folgt dargestellt

werden:

1. Verkehrspolitische Zielstellungen und finanzieller Handlungsrahmen
des Landkreises Oder-Spree
2. Ausgangssituation
( allgemeine Bedingungen, Angebot und Nachfrage im OPNV )
3. Rahmenbedingungen der Angebots- und Nachfrageentwicklung im
OPNV
Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV bis 2016
Angebotsgestaltung
Organisation, Leistungsbestellung und Marketing
Wirtschaftliche Entwicklungsbedingungen der OPNV-Unternehmen,
Leistungsbestellung und -finanzierung
8. Investitionsbedarf und Investitionsfinanzierung
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