Begriindungen zur Prioritatenliste 2014 bis 2019

Amt 40 - Schulen

Lfd.Nr. Beschreibung der MaBnahme

40/2 Erweiterung der Kapazitaten am Gymnasium Beeskow
- Schaffung zusatzlicher Klassenrdume durch Ausbau
des Dachgeschosses im Schulgebdude

40/5 Erweiterung der Kapazitdten am Gymnasium Erkner
durch Erganzung der vorhandenen Einrichtung,
bestehend aus einem dreigeschossigen Hauptgebaude,
einem zweigeschossigen Altbau mit Neubauteil und
angeschlossener Aula und einem separaten
Sanitargebaude, um einen neuen Gebaudeteil mit
Verbindung zu den bestehenden Gebduden

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Am Gymnasium Beeskow entsteht zusatzlicher Raumbedarf durch:

- die 4-Zugigkeit seit dem Schuljahr 2009/10 aufgrund erhéhter Schileran-
meldungen (Bestatigung KT-Beschluss 011/2012) - fuhrt zur Erhéhung der
Anzahl der Klassen

- die Einflhrung der Gymnasialen-Oberstufen-VO 2009 flhrt zur Erhéhung
der Belegung in Leistungskursen - dadurch entsteht ein erhéhter Bedarf an
der Nutzung grofRer Klassenraume

(siehe auch BV 053/2013 Grundsatz- und Baubeschluss zur Erweiterung

des Gymnasiums Beeskow mittels Nutzungsanderung/Ausbau des

Dachgeschosses)

Das Gymnasium soll zukinftig 5-zligig gefiihrt werden. Um die kinftige
Nutzung optimal zu gestalten, sind die auf dem Campus vorhandenen
Flachen neu zu ordnen bzw. fortzuschreiben. Geplant ist die Erweiterung um
3 Klassenradume einschliel3lich zugehdriger Sammlungsraume, die
Schaffung von Raumlichkeiten fir das offene Ganztagsangebot und die
Neuordnung des Verwaltungsbereiches. Des Weiteren soll der Standort fur
die Volkshochschule weiterentwickelt und Raumlichkeiten fur die
Musikschule zur Verfigung gestellt werden. Die Planungsleistungen wurden
bereits ausgeschrieben. Die Auswahl des Planungsbduros erfolgt am
12.11.2013.



Lfd.Nr.

40/6

40/7

40/8

40/9

Beschreibung der MaBnahme

Errichtung einer Standard-Schulsporthalle mit 2 Feldern
auf dem Gelande des Gymnasiums Erkner

Bau der Aulienanlage an der Férderschule mit dem

sonderpad. Schwerpunkt ,Lernen“ Erkner

- Erstellung von Bewegungs-, Spiel- und Aufenthalts-
bereichen jeweils fur jiingere und altere Schilerinnen
und Schiler sowie Schulgarten

- Gestaltung des Schulhofes nach den Bedurfnissen
der Schulerinnen und Schiler mit sonder-
padagogischem Foérderbedarf unter besonderer
Berucksichtigung des verstarkten Bewegungsdranges
der Schiler

- Schulgarten als Angebot praktischer Tatigkeit

- Naturbereich mit Gartenteich fir Unterricht im Freien

- Bewegungsflachen fir altere Schiler (Basketball,
Streetball, Tischtennis)

energet. Sanierung (WDVS) Mensa einschl. Dach und
Fassade an der Forderschule mit dem sonderpad.
Schwerpunkt ,Lernen® Erkner

Die am Standort der Schule vorhandene Mensa soll
energetisch saniert werden.

Fir die Schule mit sonderpadagogischem Schwerpunkt
,Geistige Entwicklung“ Erkner soll ein neuer Standort
gefunden und hergerichtet werden.

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Am Schulstandort ist zurzeit keine Sportstatte vorhanden. Die Schilerinnen
und Schuler des Gymnasiums nutzen die Sportfreiflachen der Stadt Erkner
(ca. 800 m vom Schulstandort entfernt) und die Stadthalle (ca. 2 km vom
Schulstandort entfernt). Die Wegebeziehungen zwischen Schule und
Sportstatten stellen flur die Schilerinnen und Schiiler eine hohe Belastung
dar und erschweren die Unterrichtsplanung. Des Weiteren bietet eine
Sporthalle am Standort die Moglichkeit, die Ganztagsangebote
entsprechend auszudehnen.

Der Schulhof der Schule ist weitestgehend ohne jede Gestaltung und bietet
kaum Mdglichkeiten, sich im Freien aufzuhalten. Er ist teilweise vollig
unbefestigt und stellt in Teilen (Betonkanten, lose Gehwegplatten) eine
Unfallgefahr dar.

Die Mensa der Schule ist bisher nicht energetisch saniert. Sowohl aufgrund
gesetzlicher Vorgaben als auch zur Einsparung insbesondere von
Heizungskosten (Warmeversorgung erfolgt Uber Fernwarme zu einem relativ
hohen Preis) ist diese Malinahme erforderlich. Im Vorfeld sollten die
Nutzungsperspektiven analysiert werden.

Der bisherige Standort der Schule in der Ahornallee in Erkner entspricht
nicht dem Bedarf an Platzen und Iasst keine nachhaltige Erweiterung zu. Die
vorhandenen Geb&ude sind nicht warmegedammt. Als Interimsmafinahme
wurden fir 5 Jahre zuséatzliche Container errichtet, welche wiederum zu



Lfd.Nr.

40/10

40/11

40/12

40/13

Beschreibung der MaBnahme

Die AulRenanlage des Albert-Schweitzer-Gymnasiums
in Eisenhittenstadt ist nach Abschluss des Baus der 2-
Feld-Schulsporthalle in einen zeitgemalien Zustand fur
die Schulnutzung zu versetzen.

Die Gebaude des Albert-Schweitzer-Gymnasiums in
Eisenhuttenstadt sollen energetisch saniert werden.

Bau AulRenanlage und Kleinsportanlage Gesamtschule
Eisenhittenstadt

Nach Fertigstellung des Erweiterungsbaus sind die
Gestaltung des Schulhofes und der Bau einer
Kleinsportanlage notwendig. Der Schulhof soll befestigt,
bepflanzt und mit entsprechenden Sitzmdoglichkeiten
ausgestattet werden. Des Weiteren wird die Errichtung
einer Kleinsportanlage geplant, die fur verschiedene
Disziplinen der Leichtathletik sowie Basketball im
obligatorischen Sportunterricht genutzt werden soll.

Erganzungsbau Mensa am OSZ, Waldstr. EHS

- Fir die Auszubildenden und Schiiler soll eine Mensa
errichtet werden, die als Liefereinrichtung warmes
Mittagessen, Imbiss und Getranke anbietet. Die
Raume sollen so gestaltet werden, dass eine
multifunktionale Nutzung mdglich ist (Beratungen,
Ausstellungen).

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Lasten der Freiflachen der Schule gehen. Mittel- bis langfristig muss
unbedingt ein anderer Standort gefunden und hergerichtet werden.

Die vorhandenen Auflenanlagen des Gymnasiums befinden sich in einem
fur die schulische Nutzung wenig geeigneten Zustand. Die Flache ist zum
grofRen Teil versiegelt, es fehlen Moglichkeiten fur sportliche Betatigungen.
Nach dem Neubau der Schulsporthalle bedarf es unbedingt der Herrichtung
des gesamten Umfelds der Sporthalle und der Schulgebaude. In diesem
Zusammenhang sind auch die vorhandenen Leitungsnetze zu sanieren.

Die vorhandenen Gebaude des Gymnasiums sind bisher nicht bzw. nicht
ausreichend energetisch saniert. Sowohl aufgrund gesetzlicher Vorgaben als
auch zur Einsparung insbesondere von Heizungskosten (Warmeversorgung
erfolgt Uber Fernwarme zu einem relativ hohen Preis) ist es notwendig, an
allen Gebauden neue WDVS aufzubringen.

Nach Fertigstellung des Erweiterungsbaus ist die Gestaltung des Schulhofes
als Pausenflache fur die Schiler notwendig. Zur Minimierung von Kosten flr
die Fremdnutzung von Sportstatten ist die Errichtung einer Kleinsportanlage
auf dem Schulgelande sinnvoll. Die dafir notwendige Flache ist in
ausreichendem Mal3e vorhanden.

Der Standort OSZ Waldstr. EHS soll mit der Sanierung des Verwaltungs-
gebaudes (Verbinder) und dem Ergadnzungsbau einer Mensa ertlichtigt und
erweitert werden. Der Altbestand, Mehrzwecksporthalle und Flachbau, wird
zuruckgebaut.

Die Versorgung der Auszubildenden erfolgt zurzeit durch einen mobilen
Kiosk auf dem Schulhof. Eine entspannte Esseneinnahme ist gegenwartig
nicht mdglich, da kaum Sitzgelegenheiten vorhanden sind und nur im Freien



Lfd.Nr.

40/14

40/15

40/16

Beschreibung der MaBnahme

Des Weiteren soll das Verwaltungsgebaude (Verbinder)
saniert werden.

Bau AulRenanlage am OSZ, Waldstr. Eisenhittenstadt

- Nach Fertigstellung der Mensa ist die Gestaltung des
Schulhofes notwendig. Der Schulhof ist neu zu
befestigen, zu bepflanzen und mit entsprechenden
Sitzgelegenheiten zu versehen, die den Anspriichen
der Auszubildenden gerecht werden.

Bau Kleinsportanlage an der Férderschule mit dem

sonderpad. Schwerpunkt ,Lernen“ FW

- Die Kleinsportanlage soll auf dem Schulgelande
errichtet werden. Es sollen 2 Laufbahnen, eine
Weitsprunganlage und eine Weitwurfanlage realisiert
werden. Des Weiteren sind 2 Felder flir Spielsport-
arten und eine Kletterwand (Bouldern) vorgesehen.

Umbau/Sanierung Haus 6 OSZ Palmnicken FW

- Das gegenwartig desolate Gebaude soll grundhaft
saniert und umgebaut werden. Es soll das Archiv der
Schule, Erste-Hilfe-Rdume sowie Raume der in der
Sozialarbeit tatigen Mitarbeiter aufnehmen.

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

gegessen werden kann. Die Einrichtung verfligt Gber keinen Raum, der
groliere Zusammenkiinfte zulasst. Auch hier ist Abhilfe zu schaffen.

Nach Fertigstellung der Cafeteria ist als letzte groliere Baumallnahme am
Standort die Gestaltung des Schulhofes notwendig. Die Qualitat der
Aullenanlage ist fur das Gesamtbild der Einrichtung von grof3er Bedeutung.
Gegenwartig ist an verschiedenen Stellen des Auliengelandes Unfallgefahr
gegeben.

Die Kleinsportanlage soll in erster Linie den Schulsportbedarf abdecken.
Gegenwartig sind die Bedingungen hierfir unzureichend. Besonders die
Sportarten der Leichtathletik kdnnen nicht normgerecht durchgefuhrt
werden.

Das Gebaude steht unter Denkmalschutz. Es wird gegenwartig fir die
Sozialarbeit am OSZ genutzt, da andere Radume nicht zur Verfugung stehen.
Es entspricht in keiner Weise den notwendigen Bedingungen fur Arbeits-
platze und Beratungen. Die Sanitaranlagen sind sehr eingeschrankt nutzbar.
Fir das Archiv der Schule ist ebenfalls gegenwartig keine entsprechende
Raumlichkeit vorhanden.



Amt 32 — Ordnungsamt

Lfd.Nr. Beschreibung der MaBRnahme
32/1 Kauf Grundstiick und Odersun-Hallen:
10/2

Projekt ,Feuerwehr-Katastrophenschutztechnisches
Zentrum® (FKTZ)
Unterbringung Archiv

32/2 Baukostenzuschuss fir Anbau FFw Schdneiche
Die Gemeinde hat dem Landkreis angeboten, mit dem
Anbau auch Unterstellméglichkeiten fur die Fahrzeuge
des Landkreises zu schaffen.

Amt 10 - Verwaltungsgebaude

Lfd.Nr. Beschreibung der MaBnahme

10/2 Erweiterung der Kapazitaten zur
Schriftgutaufbewahrung

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaBnahme

Die Immobilie soll zum Teil fr die Unterbringung kreiseigener Einrichtungen
genutzt werden.

Insbesondere sollen die einzelnen Standorte des Brand- und
Katastrophenschutzes zur besseren Aufgabenwahrnehmung
zusammengefihrt und ein Feuerwehr- und Katastrophen-schutztechnisches
Zentrum LOS mit Atemschutzgeratewartung, Atemschutziibungsstrecke,
Katastrophenschutzeinheiten und Katastrophenschutzlager geschaffen
werden. Des Weiteren soll auch das gesamte Archiv des Landkreises an
diesem Standort untergebracht werden.

Durch den Aufbau eines nachhaltigen Standortes im Westen des
Landkreises soll eine Standortoptimierung der SEG in der Flache (EH, BSK,
Schoneiche) sowie die sachgerechte Unterbringung der Einsatztechnik SEG
in Synergie mit dem FF-Standort (Sicherheit, SozialrAume, Schulung)
erreicht werden. Darlber hinaus dient die MalRnahme der Sicherung und
Gewinnung v. Helferpotential im Katastrophenschutz.

Begriindung der MaBnahme

Die gegenwartig genutzten Raume fur die Archivierung (Beeskow,
Spreeinsel und Eisenhuttenstadt, Glashuttenstr.) sind fast vollstandig belegt.
Aus diesem Grund soll das gesamte Archiv in den neu zu erwerbenden
Odersun-Hallen in Furstenwalde untergebracht werden.

Durch die zentrale Lagerung kann das Archiv eine unverzugliche
Aktenlibersendung nach Anforderung der jeweiligen Amter garantieren. Bei
einer zentralen Archivldsung lassen sich auch Vertretungslésungen bei
Urlaub, Krankheit oder Fortbildung von Mitarbeitern besser organisieren.



Lfd.Nr.

10/3

10/5

Beschreibung der MaBnahme

Gestaltung der AuRenanlagen am Standort Beeskow
vor und um das Haus E einschlief3lich Sanierung der
Garage

Sicherung des Verwaltungsstandortes des KWU
Furstenwalde

Der raumliche Bedarf des Verwaltungsbereiches des
KWU soll mittel- und langfristig am Standort Firsten-
walde in der erforderlichen Qualitat gedeckt werden.

Amt 61 - Amt fiir Kreisentwicklung

Lfd.Nr

61/1

Beschreibung der MaBnahme

K6715 Abschnitt 20- StraBenbau LeiBnitz und
Kummerow

Ursprunglich handelte es sich bei der Ortsverbindung
zwischen Leilnitz und Kummerow, einschlief3lich der
beiden Ortslagen, um einen unbefestigten Weg. Dieser
diente in den 80-ziger Jahren als Panzermarschstralle
fur die sowjetischen Streitkrafte und wurde etwa 1987
massiv mit Mansfeldschlacke befestigt. Die Stralle
stellte nach 1989 eine wichtige Verbindung im
ehemaligen Landkreis Beeskow dar und wurde im Jahr
1994 regelgerecht mit einer nutzbaren Fahrbahnbreite
von 5,50 m bituminds ausgebaut. Dabei wurde der
vorhandene Schlackeunterbau als ungebundene
Tragschicht genutzt, da sie die erforderlichen
Tragfahigkeitswerte nachwies. Nunmehr weist die

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Der AulRenbereich des Hauses E ist in einem unbefriedigenden Zustand,
sowohl hinsichtlich der Zaunanlage, als auch der Parkplatzsituation
(versiegelte Flache) und des baulichen Zustandes der vorhandenen Garage.

Der derzeitige Verwaltungsstandort des KWU in der Karl-Marx-Str. 10/11 in
Furstenwalde weist gravierende Schaden insbesondere im Dachbereich und
im Keller auf. Bisher durchgefuhrte Sanierungsmaflnahmen haben zu keiner
substanziellen Verbesserung gefihrt. Eine mittel- und langfristige Nutzung
des Gebaudes erfordert mindestens eine fachgerechte Trockenlegung und
umfassende Sanierung des Dachbereiches sowie eine energetische
Ertlichtigung des gesamten Gebaudes. Weiterhin sind die vorhandene
Raumaufteilung und die Raumzuschnitte fiir eine zeitgemalie Nutzung als
Verwaltungsgebaude ungeeignet. Deshalb soll alternativ die Mdglichkeit
eines Ersatzbaus oder einer anderen Losung geprift werden.

Begriindung der MaBnahme

Im Ergebnis eines technischen Gutachtens wurde festgestellt, dass die
Schlacketragschicht Gber einen sehr hohen Freikalkanteil verfugt, der in
Verbindung mit Wasser zu einer VolumenvergréRerung fuhrt (Aufwdlbungen).
Diese Aufwédlbungen sind so stark, dass die Schwarzdecke an einer Vielzahl
von Einzelstellen reit. Gemal Gutachten sind diese Schaden irreparabel.
Ein Ende der Volumenzunahme infolge der sich standig vollziehenden
chemischen Prozesse ist nicht vorherzusagen. Eine
InstandsetzungsmafRnahme, z.B. Deckenerneuerung mit Ausgleichsschicht,
erzielt keine dauerhafte Losung. Mit dem Ausbau der Kreisstral3e zwischen
LeilRnitz und Kummerow wird die vorhandene Schlacketragschicht entfernt
und ein neuer Straflenaufbau vorgenommen.

Das vorhandene Schlackematerial ist engmaschig einer vorherigen Analyse
zu unterziehen, um geeignete Chargen zu separieren und es einer
Wiederverwendung (z.B. im Bankett) zuzufihren. Die restlichen Mengen



Lfd.Nr

61/2

Beschreibung der MaBnahme

Fahrbahn auf dem gesamten Streckenabschnitt wieder-
kehrende Fahrbahnaufwélbungen auf, die die Verkehrs-
sicherheit gefahrden und regelmaflig im Rahmen der
Stralienunterhaltung abgefrast und bituminds versiegelt
werden mussen.

Im Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhoht sich der
Gesamtwertumfang der MaRnahme um 203.800 €.
Ursache Hierfur sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfUhrung der neuen HOAI 2013.

K6741 Abschnitt 10- StraBenbau B 168-

Neuendorf i.S.

Im Zeitraum 1992/93 wurde der Einbau einer
Ausgleichsschicht und einer Decke im alten
Strallenbestand vorgenommen. Die Fahrbahnbreite
schwankt zwischen 5,60 und 5,80 m auf der freien
Strecke, eine gréflere Breite von 6,80 m existiert nur im
neuen Trassenverlauf im Bereich der Knotenpunkt-
verschiebung der B 168 Ortsumgehung Furstenwalde
(Spree). Durch die verstarkte Nutzung der GPS-
Navigation bei LKW erhéht sich die Verkehrsbelegung
bei UmleitungsmaflRnahmen auf der A 12 und B 168, da
zumeist die kirzeste Strecke und nicht die offiziell
ausgeschilderte Umleitungsstrecke genutzt wird. Fur
den in der Haufigkeit auftretenden LKW-LKW —
Begegnungsfall reichen die derzeitige Fahrbahnbreite
und die Konstruktionsstarke des Unterbaues nicht mehr
aus. Dadurch sind verstarkt Kantenabbriiche und
flachige Tragfahigkeitsschaden festzustellen.

Fir die MaRnahme werden Fordermittel beantragt. Im
Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhdht sich der

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

mussen nach derzeitigem Kenntnisstand der Stichprobenanalyse
kostenintensiv deponiert werden.

Die Lange des zu erneuernden Abschnitts betragt insgesamt 3.454 m, davon
freie Strecke 2.875 m und die beiden Ortslagen zusammen

579 m.

Die K 6741 ist auch zuklnftig eine wichtige Stral’e im Gesamtstrallennetz.
Mit dem Ausbau des Abschnittes zwischen der B 168 und Neuendorf im
Sande soll der Begegnungsfall LKW-Bus und die Bauklasse 11l zugrunde
gelegt werden.

Die Lange des zu erneuernden Abschnittes betragt 2.040 m.



Lfd.Nr

61/3

Beschreibung der MaBnahme
Gesamtwertumfang der MaRnahme um 95.200 €.
Ursache Hierfir sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfGhrung der neuen HOAI 2013.

K6741 Abschnitt 20- StraRenbau Neuendorf i.S.-
Buchholz

Im Zeitraum 1992/93 wurde der Einbau einer
Ausgleichsschicht und einer Decke im alten
Strallenbestand vorgenommen. Die Fahrbahnbreite
schwankt zwischen 5,60 und 5,80 m auf der freien
Strecke, eine groflere Breite von 6,80 m existiert nur im
neuen Trassenverlauf im Bereich der Knotenpunki-
verschiebung der B 168 Ortsumgehung Flrstenwalde.
Durch die verstarkte Nutzung der GPS-Navigation bei
LKW erhoht sich die Verkehrsbelegung bei
Umleitungsmafnahmen auf der A 12 und B 168, da
zumeist die kirzeste Strecke und nicht die offiziell
ausgeschilderte Umleitungsstrecke genutzt wird. Flr
den in der Haufigkeit auftretenden LKW-LKW —
Begegnungsfall reichen die derzeitige Fahrbahnbreite
und die Konstruktionsstarke des Unterbaues nicht mehr
aus. Dadurch und durch die in diesem Abschnitt Gber
weite Strecken vorhandenen Dammlagen sind verstarkt
grol¥flachige Kantenabbriche und Tragfahigkeits-
schaden festzustellen. Um einem drohenden
Grundbruch vorzubeugen, missen zusatzlich die
Damme verstarkt werden.

Fir die MaRnahme werden Fordermittel beantragt. Im
Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhdht sich der
Gesamtwertumfang der Ma3nahme um 169.800 €.
Ursache Hierfir sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfGhrung der neuen HOAI 2013.

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Die K 6741 ist auch zukunftig eine wichtige Stralde im Gesamtstraliennetz.
Mit dem Ausbau des Abschnittes zwischen Neuendorf im Sande und
Buchholz einschlief3lich der Ortslage Buchholz soll der Begegnungsfall LKW-
Bus und die Bauklasse Ill zugrunde gelegt werden.

Die Lange des zu erneuernden Abschnittes betragt 3.170 m.



Lfd.Nr

61/4

61/5

Beschreibung der MaBnahme

K6747-40 Ersatzneubau Briicke uiber das
Miihlenflie

Bei der MuhlenflieBbricke (Baujahr 1965) handelt es
sich um eine Einfeld-Stahlbetonbriicke aus BTC-
Fertigteiltrager mit Ortbetonerganzung mit einer Lange
von 9,50 m, einer Breite von 8,60 m sowie einer
Brickenflache von 83 m2. Sie ist flr eine Brickenklasse
SLW 30/30 ausgelegt.

Nach der letzten Hauptprifung im Jahr 2009 wurde das
Bauwerk in die BK 16/16 herabgestuft. Die
Briickenklasse SLW 30/30 soll durch einen
Ersatzneubau wieder erreicht werden.

Fur die MalBnahme werden Fordermittel beantragt. Im
Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhdht sich der
Gesamtwertumfang der MaRnahme um 95.400 €.
Ursache Hierfur sind die aktuelle Kostenentwicklung im
StraRenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfGhrung der neuen HOAI 2013.

K6746 Abschnitt 10-StraBenbau OD Selchow

Bei der K 6746 von der B 246 bis Schwerin handelte es
sich urspringlich um einen unbefestigten Sandweg, der
in den Jahren 1987 bis 1989 durch die dort ansassige
LPG ausgebaut wurde. Bestandteil dieser MalRnahme
war auch die Ortslage Selchow. Seit diesem Zeitraum
wurden in der Ortslage Schwerin lediglich
Unterhaltungsarbeiten ausgefuhrt. Durch den nicht
regelgerechten StralRenaufbau nehmen die
Fahrbahnschaden standig zu.

Fir die MaRnahme werden Fordermittel beantragt. Im
Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhdht sich der

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Nach DIN 1076 mussen samtliche Briicken alle 6 Jahre einer Hauptprifung
unterzogen werden. Die letzte Hauptprifung an der MihlenflieRbrticke
erfolgte im Jahr 2009. Aufgrund der nachgewiesenen Betonglite B 15 und
dem eingesetzten Betonstahl StA-I nach alter TGL war eine neue
Bauwerkseinstufung vorzunehmen. Dabei wurde die Briucke mit der
Zustandsnote 2,8 eingestuft. Mit dieser Einstufung befindet sich das Bauwerk
in einem noch nutzungsfahigen Zustand. Im Ergebnis der statischen
Nachrechnung ist das Bauwerk in die BK 16/16 einzuordnen. Das Bauwerk
ist somit nur noch fur einen Fahrstreifen mit der Lastklasse SLW 30
befahrbar.

Nach der Widmung der Strale steht die Kreisstralle uneingeschrankt dem
offentlichen Verkehr zur Verfugung. Der Begegnungsfall LKW/ LKW ist zu
gewahrleisten. Mit einem Ersatzneubau wird die fir die Briicke erforderliche
Tragfahigkeit SLW 30/30 wieder erreicht.

Die ermittelte Zustandsnote betragt gegenwartig 3,6. Damit ist die Stralte
dem vordringlichen Ausbaubedarf zuzurechnen. Die Vielzahl der Schaden am
Fahrbahnbelag, die regelmafig im Rahmen der Strallenunterhaltung
behoben werden mussen, bestatigt diesen Sachverhailt.

In der Ortslage Selchow existiert derzeit nur punktuell eine geschlossene
Regenentwasserung, ein Grofldteil der Stralenflachen wird Gber die
Nebenanlagen entwassert. Bei lang anhaltenden Regenfallen reicht die
Kapazitat der vorhandenen kreislichen Regenentwasserungsanlagen nicht
mehr aus, dass anfallende Regenwasser ordnungsgemaf’ abzuleiten. Im
Zuge des regelgerechten Ausbaus der Ortslage wird im gesamten Abschnitt
eine geschlossene Regenwasserableitung errichtet, der kunftig die
ordnungsgemalle Entwasserung der Kreisstralle gewahrleistet.



Lfd.Nr

61/6

Beschreibung der MaBnahme

Gesamtwertumfang der MaRnahme um 83.800 €.
Ursache Hierfir sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfUhrung der neuen HOAI 2013.

K6740 Abschnitt 30- StraBenbau OD Buchholz, OA
Golsdorf, OE Schonfelde

Auf der Strale zwischen Ortsausgang Golsdorf und
Ortseingang Schoénfelde wurde im Jahr 1995 nur der
Einbau einer Ausgleichsschicht und einer Decke im
alten StraRenbestand vorgenommen. Die
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 5,65 und 5,80 m
auf der freien Strecke. Eine gréfRere Breite von 6,50 m
ist nur in der OD Buchholz vorhanden. Durch die
verstarkte Nutzung der GPS-Navigation bei LKW erhoht
sich die Verkehrsbelegung bei Umleitungsmafnahmen
auf der A 12 und B 168, da zumeist die kiirzeste
Strecke und nicht die offiziell ausgeschilderte
Umleitungsstrecke genutzt wird. Fr den in der
Haufigkeit auftretenden LKW-LKW — Begegnungsfall
reichen die derzeitige Fahrbahnbreite und die
Konstruktionsstarke des Unterbaus nicht aus.

Im Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhoht sich der
Gesamtwertumfang der Malinahme um 157.100 €.
Ursache Hierfur sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
Einfihrung der neuen HOAI 2013.

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Die Lange der zu erneuernden Ortslage betragt 1.022 m.

Die K 6740 Abschnitt 30 ist auch zukinftig eine wichtige Stralie im
Gesamtstraliennetz. Mit dem Ausbau des Abschnittes zwischen Golsdorf und
Schonfelde einschliel3lich der Ortslage Buchholz soll der Begegnungsfall
LKW-Bus und die Bauklasse Ill zugrunde gelegt werden.

Die Lange des zu erneuernden Abschnittes betragt 2.975 m aullerorts und
176 m innerorts.
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61/7

61/8

Beschreibung der MaBnahme

K6747Abschnitt 30- StraBenbau L40- Alt Stahnsdorf
Die K 6747 ist im Jahr 1995 in das KreisstralRennetz
ubernommen worden. Die Fahrbahnbreite betragt
zwischen

5,60 m und 6,00 m. Zur Sicherung des Abschnittes vor
dem einsetzenden Verfall fuhrte die
KreisstraRenmeisterei des Landkreises Oder-Spree in
2003 eine doppelte Oberflachenbehandlung durch.
Durch den nicht regelgerechten Strallenaufbau nehmen
jedoch die Fahrbahnschaden standig zu.

Im Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhoht sich der
Gesamtwertumfang der MaRnahme um 71.700 €.
Ursache Hierfir sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfGhrung der neuen HOAI 2013.

K6751- StraBenbau OA Briesenluch-

Aufweitung Kummerallee

Die Stralte war vormals nur als Zuwegung mit 20-30 cm
Kalksteinschotter und einer Trankmakadamschicht fur
den Ortsteil Briesenluch konzipiert und wurde 1991 im
Zuge des Ausbaus zur Ortsverbindungsstral’e nach
Kolpin mit einer Ausgleichsschicht, Binder und Decke
Uberzogen. Die Stralde weist von Station 2+713 bis
3+326 auf 613 m erhebliche Verformungen durch
eingewachsene Wurzeln der ca. 35 Jahre alten
Pappelbaumreihe auf. Die Pappeln mussen gefallt
werden, um eine dauerhafte Losung zu erhalten. Fur
die erforderliche Ersatzpflanzung an diesem
Strallenabschnitt sind Grunderwerbsverhandlungen mit
55 Flurstickseigentimern erforderlich. Problematisch
dabei ist, dass daflir Ackerflache in Anspruch

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Die ermittelte Zustandsnote betragt gegenwartig 3,75. Damit ist die StralRe
dem vordringlichen Ausbaubedarf zuzurechnen. Die Vielzahl der Schaden am
Fahrbahnbelag, die regelmafig im Rahmen der Strallenunterhaltung
behoben werden muissen, bestatigt diesen Sachverhalt. Die Lange des zu
erneuernden Abschnittes betragt 1.506 m.

Die Schaden auf dieser Teilstrecke werden sich durch weiteres
Dickenwachstum der Wurzeln im Stralkenkérper und dem Altersverschleif}
der Deckschicht in den nachsten Jahren deutlich erhéhen. Dartber hinaus ist
mit zunehmenden Totholzschnittarbeiten an den Pappeln zu rechnen.

Die Lange des zu sanierenden Abschnittes betragt 613 m.
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61/9

Beschreibung der MaBnahme

genommen und somit ihrer urspriinglichen Nutzung
entzogen werden muss, da sich zwischen Baumreihe
und derzeitiger Bewirtschaftungsgrenze
Versorgungsleitungen befinden. Die Strasse wird nicht
vom Linienverkehr des BOS genutzt. Die normative
Nutzungsdauer aus dem Jahr 2008 ist laut
Doppikbewertung tGberschritten. Aus der Sicht des
Fachamtes ist der grundhafte Ausbau des
Stralenbereiches gegenlber einer in 2011 konzipierten
Deckenerneuerung die Vorzugslosung.

K6755 StraBRenbau Spreeau- OE Freienbrink

Die Stralde war vormals nur als landwirtschaftlicher
Weg mit einer 20-30 cm Kalksteinschottertragschicht
und einer Trankmakadamschicht als Zuwegung fiir den
lokalen Agrarfluglandeplatz und den Betriebsteil
Beregnung des Meliorationskombinates in Freienbrink
konzipiert. Die Strale weist erhebliche Verformungen
auf, da die Erhéhung der Achslasten von 8 auf 11 t zu
Tragfahigkeitsschaden gefihrt hat. Die Belastung als
inoffizielle Umleitungsstrecke fir den
Autobahnumleitungsverkehr mit der Vielzahl der
Achsubergange wahrend des Ausbaues des Berliner
Ringes war die hauptséachliche Ursache fur die
drastische Verformung der Schottertragschicht. Die
Strasse wird vom Linienverkehr des BOS genutzt.

Die K 6755 stimmt mit den Einstufungsmerkmalen einer
Kreisstral’e nicht mehr Gberein. Sie ist daher in die
StraRengruppe der Gemeindestrallen abzustufen.
Bislang bestand mit der Gemeinde Griinheide (Mark)
Konsens, dass nach einem erfolgten Ausbau der K
6755 eine Abstufung zur Gemeindestralie erfolgen
kann.

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Die Verformungen der Fahrbahn lassen eine Instandsetzung mittels
Deckenerneuerung nicht mehr zu. Aus Sicht des Fachamtes ist die
Vorzugslosung der grundhafte Ausbau der Stralte. Die normative
Nutzungsdauer laut Doppikbewertung vom Jahr 2008 ist Uberschritten. Einer
Abstufung zur Gemeindestrasse stand bisher die Einstandspflicht entgegen
und fuhrte auf Grund des hohen Kostenaufwandes zu einer standigen
zeitlichen Verschiebung in der Haushaltsplanung.

Die Lange des zu erneuernden Abschnittes betragt 3.040 m.
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61/10

61/ 11

Beschreibung der MaBnahme

Im Vergleich zur Prioritatenliste 2013 erhoht sich der
Gesamtwertumfang der MaRnahme um 10.500 €.
Ursache Hierfur sind die aktuelle Kostenentwicklung im
Strallenbau und gestiegene Planungskosten seit
EinfUhrung der neuen HOAI 2013.

K 6726 StraBenbau OD Werder- Kreisgrenze

Der Streckenabschnitt von Station 0.000 bis 0.735
(einschl. Ortslage Werder) ist in den Jahren 1988/89 im
Auftrag der Gemeinde Werder bituminds hergestellt
worden. Seit der Ubernahme dieser Strale in die
Straliengruppe der Kreisstrallen im Jahr 1995 wurden
in der Ortslage lediglich Unterhaltungsarbeiten
ausgefuhrt.

K6750 StraBenbau OD Reichenwalde/ OD Kolpin

Die Ortslage Reichenwalde wurde um das Jahr 1980 im
Auftrag der Gemeinde Reichenwalde ausgebaut. Im
gleichen Jahr wurde die Ortslage Kolpin durch die
Gemeinde Kolpin ausgebaut. Seit der Ubernahme der
Stralden in die Strallengruppe der Kreisstralen im Jahr
1995 wurden in den Ortslagen lediglich
Unterhaltungsarbeiten am Stral3enkdrper ausgefihrt.
Aufgrund des geringen Fahrbahnaufbaus und der bei
Instandsetzungsarbeiten festgestellten Mangel am

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Die ermittelte Zustandsnote betragt gegenwartig 2,90. Damit ist die Stralle
dem vordringlichen Ausbaubedarf (Zustandsnoten 2,8-3,99) zuzurechnen.
Die Mangel am Belag der Fahrbahn (Risse, Schlaglécher,
Tragfahigkeitsschaden, Kantenabbriiche), die regelmafig im Rahmen von
Stralienunterhaltungsmalinahmen behoben werden, sowie das Fehlen einer
geschlossenen Regenentwasserungsanlage in der Ortslage Werder,
bestatigen die Einordnung im vordringlichen Ausbaubedarf. In der Ortslage
Werder befindet sich keine geschlossene Regenentwasserung, in der die
StralBenflachen entwassern. Das Wasser wird gegenwartig an den
Straldenborden entlang geflihrt und fliel3t Uber die Bankette in die
Randbereiche der Stralle ab. Bei langeren Regenfallen kdnnen die
Randbereiche das Niederschlagswasser nicht mehr aufnehmen, dadurch
bedingt treten Wasserstaus auf der Fahrbahn auf. Die Tragfahigkeitsschaden
und Kantenabbriche resultieren aus einem nicht regelgerechten Ausbau der
Fahrbahn. Risse und Schlaglécher zeugen vom Verschleil® der
Asphaltschicht. Die Lange des zu erneuernden Abschnitts betragt 630 m.

Die ermittelte Zustandsnote fiir den betreffenden StralRenabschnitt betragt
gegenwartig 3,4. Damit ist die Stralle dem vordringlichen Ausbaubedarf
(Zustandnoten 2,8- 3,99) zuzurechnen. Im Kreisstrallenbedarfsplan des
Landkreises Oder-Spree, Stand Januar 2012, befinden sich die zu
sanierenden Streckenabschnitte prioritar auf Rang Nr. 15,32 und 48.

Die nach den Doppischen Abschreibungsgrundsatzen ermittelte
Zustandsnote fur den Straflenabschnitt Kolpin betragt gegenwartig 3,35.
Damit ist die Stralle dem vordringlichen Ausbaubedarf (Zustandnoten 2,8-
3,99) zuzurechnen. Im KreisstralRenbedarfsplan des Landkreises Oder-
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Lfd.Nr Beschreibung der MaBnahme

Strallenentwasserungssystem wird ein grundhafter
Ausbau der OD Reichenwalde erforderlich.

61/12 K6737 StraBenbau OD Arensdorf
Bei der K 6737 in der Ortslage Arensdorf handelt es
sich um eine Stral3e, die etwa um das Jahr 1980 im
Auftrag der Gemeinde Arensdorf ausgebaut wurde. Seit
der Ubernahme dieser Strale in die StraRengruppe der
Kreisstraen im Jahr 1995 wurden in der Ortslage
lediglich Unterhaltungsarbeiten ausgefiihrt sowie eine
provisorische Entwasserungsanlage errichtet. Aufgrund
des Fehlens einer genehmigungsfahigen
Strallenentwasserungsanlage wird ein grundhafter
Ausbau der OD Arensdorf erforderlich. Fur die
planerische Vorbereitung des Ausbaus der OD
Arensdorf liegt bereits ein Grundsatzbeschluss des
Kreistages des Landkreises Oder-Spree vom
20.02.2001 vor (Nr.4/16/01).

Stand: 07.10.2013

Anlage 1a

Begriindung der MaRnahme

Spree, Stand Januar 2012, befinden sich die zu sanierenden
Streckenabschnitte prioritar auf Rang Nr. 18 und 43.

Die festgestellten Mangel am Belag der Fahrbahnen in Reichenwalde und
Kolpin (Risse, Tragfahigkeitsschaden) und insbesondere am
Entwasserungssystem (marode Schachte, Setzungen von Ablaufen, spréde
Leitungen), die regelmafig im Rahmen der Strallenunterhaltung behoben
werden, bestatigt die Einordnung des Strallenabschnitts in den
vordringlichen Ausbaubedarf. In den Ortslagen befinden sich geschlossene
Regenentwasserungen, die das Niederschlagswasser der Stral3enflachen
ableiten. Bei Reparaturarbeiten an den Abldufen und den Schachten sind
Mangel am Regenentwasserungssystem festgestellt worden. Zur Ermittlung
des Zustandes der kreislichen Regenentwasserungsanlage wird in 2013 eine
Videobefahrung des gesamten Leitungsbestandes durchgefihrt. Die Lange
des zu erneuernden Abschnitts in der Ortslage Reichenwalde betragt 760 m;
die Lange der zu erneuernden Ortslage Kolpin 445m.

Die ermittelte Zustandsnote betragt gegenwartig 3,95. Damit ist die Stralle
dem vordinglichen Ausbaubedarf (Zustandsnoten 2,8-3,99) zuzurechnen. Im
KreisstralRenbedarfsplan des Landkreises Oder-Spree, Stand Januar 2012,
befinden sich die zu sanierenden Streckenabschnitte prioritar auf Rang Nr. 7
und 21.

Die festgestellten Mangel am Belag der Fahrbahnen in Reichenwalde und
Kolpin (Risse, Tragfahigkeitsschaden), die regelmafig im Rahmen der
StraRenunterhaltung behoben werden, und die nur provisorisch hergestellte
Regenentwasserungsanlage (Rigolen), bestatigt die Einordnung des
Strallenabschnitts in den vordringlichen Ausbaubedarf. In der Ortslage
Arensdorf befindet sich nur bereichsweise eine geschlossene
Regenentwasserungsanlage, die in die Stral3enflachen entwassern.

Diese nimmt jedoch nur einen Teil der Niederschlagsmengen auf.
Uberschwemmungen der Fahrbahn waren somit in den vergangenen Jahren
immer wieder zu verzeichnen.

Die Lange der zu erneuernden Ortslage betragt 760 m.
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