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v Alle Analysen und Auswertungen durchgefiihrt

v' Mangel festgestellt, Schlussfolgerungen gezogen

v Ableitung von Handlungsbedarf

v' Grundsatze fiir die Weiterentwicklung des Angebots zur

Abstimmung entworfen

v Haltestellenkategorisierung durchgefiihrt

Teilbericht in der Erarbeitung, mit den Abschnitten
Rechtsrahmen und Zielstellung,
Rahmenbedingungen der Angebots- und Nachfrageentwicklung,
Analyse von Angebot und Nachfrage,
Mangel und Handlungsbedarf, Verkehrspolitische Zielstellungen/Leitlinien
zugehorigen Anlagen und Karten

v' Ansatz fir Strategiekonzept Flottenentwicklung erarbeitet

Angebotsplanung mit MafSnahmen lauft aktuell, ebenso
Haltestellenerfassung fur Barrierefreiheit

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020
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Grundsatzliche
Vorbemerkung

Durch das Vergabeverfahren und Vertragsschluss mit BOS sind mehrere
Vorgaben des NVP prazisiert und verscharft (und damit per se erfullt)
worden - Einhaltung bei Auswertung mit beriicksichtigt

OPNV-Angebot und

in den Segmenten (RB, S-Bahn, Bus, Schilerverkehr, Jedermannverkehr)

Angebotsverteilung

Nutzungsgrad differenziert
Angebot kf)P"NV: +3,2 % auf 4.984 TFpl-km/a (durch Vergabe)
Nachfrage kOPNV: -12,0 % (nach VBB-Erhebung, nach FA-Verkaufen und
bezogen auf VBU mindestens stabil)
Nachfrage SPNV: +30 %, S-Bahn kein Anstieg (Abwanderung zum RE1)
Dadurch Modal Split nur wenig verbessert und raumlich beschrankt!
Netzabdeckung und | Gut und weiter verbessert, an Potenzialen ausgerichtet, Verteilung zwischen

Tagarten verbessert, mehr Angebot in Ferien (82 %) und an Wochenenden
(34 bzw. 31 % im Verhaltnis zum Schultag)

Verkehrsachsen

Durch Vergabe erheblich gestarkt, weitere Reserven vorhanden

Nichteinhaltung von
Vorgaben f. Achsen

Stellenweise geringfugiges Minderangebot (um 1 bis 2 Fahrten pro Tag)
ggu. Vergabeanforderungen
Problemfille: Erkner <> Griinheide (am WE)

Furstenwalde <> Willmersdorf <> Briesen

Tauche <> Beeskow

Friedland <> Beeskow

ewerbegebiete

Stadtverkehre Grundanforderungen erfullt, weitere Verbesserungen sinnvoll, vor allem am
Abend und am Samstag
Anbindung Noch keine Anbindung Schoneiche-Nord (siehe Konzept VBU/Erkner),

Anbindung TESLA Freienbrink Sonderbetrachtung

Sachstand im LaWi Beeskow, 03.09.2020

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 -
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T (;':::Is‘::;se Land Brandenburg

001 d.& o MotGrd R MotGrd
2008 98.498 524 1.293.427 510
2011 100.297 546 1.321.092 528
2013 101.318 572 1.337.091 546
2016 102.921 564 1.369.736 551
2019 106.151 594 1.423.631 567

* Funfthochster MotGrd im Land Brandenburg (1 % uber
Durchschnitt der Landkreise), +3,8 % seit 2013

* Ungunstige Ausgangsbedingung fur die Konkurrenzsituation im
Modal Split

* Raumliche Differenzierung iiberwiegend gut nachvollziehbar
* Prognose

v weiter gebremster Anstieg um 0,5 ... 0,6 %/a bei
rucklaufiger Nutzungshaufigkeit,

v’ weniger als fiir OPNV-Angebot zu planen
- weitere Verbesserung Modal Split

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020
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=W  Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021-2025
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Ein- und Aussteiger pro Tag SPNV-Regionalverkehr

2012 2015 2018
Haltestelle Mo-Fr Sa+So Mo-Fr Sa+So Mo-Fr Sa+So
Erkner_RV 4.500 2.500 5.800 3.400 6.100 3.400
Bad Saarow 450 400 500 450 450 400
Bad Saarow Klinikum 250 150 400 200 350 200
Beeskow 700 400 600 300 600 400
Berkenbriick 200 100 200 100 200 150
Briesen(Mark) 350 200 450 250 500 300
Buckow(bei Beeskow) 100 50 50 50 50 50
Coschen 100 50 100 100 100 100
Eisenhiittenstadt 1.200 600 1.900 900 1.700 1.000
Fangschleuse 600 350 800 400 800 450
Finkenheerd 200 100 250 150 250 150
Fiirstenwalde(Spree) 5.500 3.400 7.600 4.200 7.800 4.700
Fiirstenwalde(Spree) Sud 200 150 350 250 300 300
Grunow(Niederlausitz) 50 50 100 50 50 50
Hangelsberg 450 300 500 350 600 400
Hubertushéhe 50 50 50 50 50 50
Jacobsdorf(Mark) 250 200 300 200 300 250
Kraftwerk Finkenheerd 100 50 100 100 100 100
Kummersdorf(bei Storkow) 100 50 100 50 100 50
Lindenberg(Mark) 100 50 100 50 100 100
Mixdorf 100 50 50 50 50 50
Miillrose 200 150 200 150 200 150
Neuzelle 350 150 450 250 450 300
Oegeln 50 50 50 50 50 50
Pillgram 150 100 150 100 200 100
Schneeberg(Mark) 50 50 50 50 50 50
Storkow(Mark) 450 250 400 250 400 250
Wellmitz 100 50 150 100 100 100
Wendisch-Rietz 350 300 150 150 150 150
Wiesenau 100 50 150 100 150 100
Ziltendorf 100 50 150 100 150 100
Gesamt 17.450 10.450( 22.200 12.950f 22.450 14.000
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Quelle: RES, VBB

Nahverkehrsplan LOS 2021 - 2025

- Sachstand im LaWi

Beeskow, 03.09.2020
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Netz/Angebot im | Im bisherigen NVP war Neustrukturierung mit Angebotsverbesserung
VBU angekiundigt. Nur punktuell durch Vergabe, nicht insgesamt realisiert.
Konzept liegt jetzt vor (siehe Planungsteil).

Unkonventionelle | Bisher geringe Bedeutung, auf 12 von 43 Linien, max. 53 Fahrten an
Bedienung Ferientagen von 1.212 Fahrten, am WE nur Linie 403

Gesamtanteil: 3,7 % (vergleichsweise wenig)

Stark gehemmt im Land BB durch genehmigungsrechtliche Auslegung (keine
Flachenverkehre),

Entscheidende Angebotsverbesserung im landlichen Raum ohne
Bedarfsverkehre unmoglich/nicht finanzierbar

Schiilerverkehr Zulassige Schulwegzeiten stimmen mit Satzung uberein, angemessen und
gut eingehalten, ansonsten Spezialverkehr

Staffelung der 16
Unterrichtszeiten 14
vertieft

12

10

Anzahl Schulen
[=)] [0.4]

s

&%)

07:10 07:25 07:3007:35 07:40 07:45 07:50 07:55 08:00 08:10 08:15 08:30 08:40
Unterrichtsbeginn

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020
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Umsetzungsstand, Mangel (3 von 3)

Einhaltung Mindest- | Weiterhin Defizite bei 45 von 129 (vorher 133) Siedlungseinheiten (34,9 %),
erschliefungs- nahezu unverandert
vorgaben Problemzeiten: Ferientag

Problembereiche (raumlich): Randgebiete des Kreises

e Raum Storkow
* Raum Steinhofel

* Sudl. Rand von Kossenblatt bis Schlaubetal

Siedlungseinheiten Art des Mangels Verbindung VRO Verbindung MZ Verbindung 0Z
(GréBengruppe) Schultag = Ferientag | Schultag : Ferientag | Schultag = Ferientag
alle Fahrtenangebot zu gering 3 21 2 20 2 23
Reisezeitiiberschreitung 9 7 2 20 14
davon Fahrtenangebot zu gering 0 7 0 7 0 9
2100 bis <200 Ew. Reisezeitiiberschreitung 2 6 1 0 6 5
davon Fahrtenangebot zu gering 2 10 2 10 2 10
2200 bis <500 Ew. Reisezeitiiberschreitung 5 1 0 0 12 9
davon Fahrtenangebot zu gering 0 2 0 2 0 3
2500 bis <1.000 Ew. | Reisezeitiiberschreitung 2 0 1 0 2 0
davon Fahrtenangebot zu gering 1 2 0 1 0 1
21.00 bis <3.000 Ew. | Reisezeitiiberschreitung 1] 0 0 V] 0 0

Reisezeitvorgaben zum Oberzentrum lagebedingt nicht uberall zu erfullen !!

0Z = Oberzentrum (und Metropole)
MZ = Mittelzentrum
VRO = Verkehrsrelevanter Ort

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 -

Sachstand im LaWi Beeskow, 03.09.2020
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OPNV-Angebot und

Permanente Prufung und ggf. weitere Verstarkung der Angebote und

Nutzungsgrad Erhohung der Kapazitaten wegen Potenzialzuwachsen
Netzabdeckung und | Angebotsverstarkung im VBU, Mafnahmen auch im landlichen Raum
Angebotsverteilung | wegen Gleichwertigkeit der Lebensbedingungen

Grenzuberschrei- Aufwertung: [teilw. PlusBus]

tende Angebote, Strausberg <> Rudersdorf <> Woltersdorf <> Erkner, Erkner <> KW,
Verkehrsachsen Erkner <> Griinheide / Tesla (- Gesamtkonzept Tesla-Anbindung)

Erkner <> Gosen <> Eichwalde <> BER,
Bad Saarow <> Beeskow, Fiirstenwalde <> Storkow,
Bad Saarow <> Wendisch-Rietz, Beeskow <> Eisenhiittenstadt

Nichteinhaltung von
Vorgaben f. Achsen
und im VBU-Netz

Priifung auf Angemessenheit, ggf. Anpassung

Siehe Konzept VBU-Bedienung

Stadtverkehre Kein grundsatzlicher Handlungsbedarf, Priufung erweiterter Angebote fur
Abendverkehre und am Samstag
Anbindung Verbesserungen durch VBU-Konzept und Gesamtanbindung Tesla,

Gewerbegebiete

Permanente Prufung der Potenzialentwicklung

Schiilerverkehr

Staffelungsreserven aus Teilraumsicht prufen, eher keine weiteren
Potenziale zu erwarten

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 -

Sachstand im LaWi Beeskow, 03.09.2020
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Vorgaben Mindest-
erschlieffung

Vorgaben auf Angemessenheit gepriift, Trend liegt eher bei Verscharfung
der Vorgaben

Unkonventionelle
Angebote

Folgende Aufgaben sind ausschliefSlich oder nur mit Unterstiitzung
unkonventioneller Angebote moglich:
» Weiter verbesserte Einhaltung der ErschliefSungsvorgaben im
landlichen Raum
* Ausweitung der Abend- und Wochenendangebote (auch im VBU und im
Stadtverkehr)
Konkret:
* Planung nach Prufung der rechtlichen Moglichkeiten und der
Durchfiihrungsbedingungen
* Unterstutzung von Biirgerbusangeboten und den sie tragenden
Vereinen, aber keine Initiierung durch den OPNV-Aufgabentrager
* Erganzung durch uber OPNV hinausgehende Mobilitatsangebote

Weiterer Handlungsbedarf

Barrierefreiheit

Busse
* 80 von 106 Bussen der BOS und Sub sind bzgl. Einstieg (NF) und
Sonderflache barrierefrei - 75,5 %, Mindestquote von 60 % gut erfiillt
* Vorgabe ab 2022: 90 %
* Verstarkter Reproduktionsbedarf auch wegen Mehrleistungen und
hohen Laufleistungen der Busse
Hst-Infrastruktur
* Fur Hst-Infrastruktur Kriterien festgelegt
* Ausbauerhebung fur vorrangige Hst lauft bis Mitte September
* Vorlaufiges (gleitendes) Ausbauprogramm festlegen

Flottenentwicklung

Formulierung einer Strategie zur schrittweisen Dekarbonisierung
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Verkehrspolitische Zielstellungen (Leitlinien) —~&PRO/[V

Verkehrs- & Regionalplaner

1. | Ganzheitliches, integriertes System aus RB, S-Bahn, Bus- und Bedarfsverkehren sowie
unter Berucksichtigung alternativer Bedienungselemente und des Radverkehrs als
Alternative zum MIV. Daseinsvorsorgefunktion, Gewahrleistung gleichwertiger
Lebensbedingungen, Faktor der Siedlungs-, Wirtschafts- und Tourismusentwicklung.

2. | Versorgungsfunktionen der Zentralen Orte und Verkehrsrelevanten Orte durch gute
Erreichbarkeit weiter starken, den differenzierten Anforderungen innerhalb und
aufierhalb des VBU sowie in stadtischen und in landlichen Siedlungsgebieten
Rechnung tragen.

Angemessene Erhohung der Mindestbedienungsstandards.

3. | SPNV-Angebot mit Riickgratfunktion. Aktiver Einsatz fiur eine Starkung dieser
Funktionalitat, auch durch attraktive Schienenverkehrsanbindung an den BER.

4. | Schillerbeforderung weiterhin mit hohem Augenmerk. Aus demografischen
Entwicklung und wirtschaftlichen Griinden aber wieder starkere Ausrichtung auf
andere Nutzergruppen.

5. | Neue oder wachsende Potenzialstandorte rechtzeitig und adaquat durch den OPNV
anbinden. Im besonderen Fokus steht die Gesamtanbindung TESLA.

6. | Anforderungsgerechte OPNV-Verbindungen mit den benachbarten
Gebietskorperschaften, ggf. mit Unterstiitzung des VBB.
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Verkehrspolitische Zielstellungen (Leitlinien) —~&PRO/[V

Verkehrs- & Regionalplaner

7. | OPNV-Angebotsgestaltung nach Moéglichkeit so, dass durch hohe Nutzungsattraktivitit
und durch Reduzierung der eigenen Schadstoffemissionen ein wirksamer Beitrag zur
Erhohung des OPNV-Anteils am Modal Split, zum Umwelt- und Klimaschutz (Luftrein-
haltung, Larmminderung) und zur Verkehrssicherheit geleistet werden kann.

Beachtung der Clean Vehicle Directive der EU bei Umsetzung in nationales Recht.
Soweit adaquate Fordermoglichkeiten durch Bund oder Land nutzbar, wird LOS auf der
Grundlage einer geeigheten Umsetzungsstrategie eine schrittweise Umstellung der
Fahrzeugflotte auf emissionsfreie Antriebe unterstutzen.

e | Sachstand und Empfehlungen:
> Vorrang auf mehr OPNV, statt einige emissionsfreie teure Busse und Infrastruktur

» CVD gilt in der veroffentlichten Fassung nur fiir Verkehre in ,,Stadtgemeinden“
und als Vorgaben im Rahmen von Vergaben ab 08/2021, nicht riickwirkend

» CVD noch keine Rechtsvorschrift fiir Deutschland, kommt aber noch dieses Jahr
» Dekarbonisierungsstrategie zu entwickeln

» Gegenwartige Praferenz auf Fuel Cell (Basis: griner Wasserstoff)

» Verfugbarkeit von Wasserstoff und Fahrzeugen als Restriktionen der Umsetzung

> Batteriebusse (mit Schnellladung) derzeit noch weniger geeignet (Reichweiten)
bzw. zu teure Ladeinfrastruktur

» Synthetische und Biokraftstoffe zu wenig verbreitet
> Hybride als Ubergangslésung konnen unterstiitzen
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Verkehrspolitische Zielstellungen (Leitlinien) —~&PRO/[V

Verkehrs- & Regionalplaner

8. | Angebotsgestaltung grundsatzlich nachfrageorientiert, aber durchaus neue
Angebotsanreize fiir eine stirkere OPNV-Nutzung.

Elemente angebotsorientierter Leistungsgestaltung in den Ortsverkehren des VBU
sowie in Verkehrsachsen. Bedarfsgerechte Gestaltung eines PlusBus-Netzes.

9. | Beitrag zur Erhaltung der (Land)Straf3enbahnen und zur Modernisierung der
Woltersdorfer Straf3enbahn.

10. | Verstarkte Einbeziehung bedarfsgesteuerter Angebote, insbesondere in Raumen und
Zeiten schwacherer Fahrgastnachfrage sowie als Zu- u. Abbringer der Verkehrsachsen.
Beachtung des Rechtsrahmens.

11. | LOS ist offen fiir Initiativen im Bereich alternativer Mobilitat unter Einbindung der
Kommunen und wird diese nach rechtlicher und fachlicher Priifung im Interesse der
Gesamtsicherung der Mobilitat unterstutzen. Erstellung Mobilitatskonzept in
Erganzung der MafSnahmen des Nahverkehrsplans.

12. | Verkniipfung zwischen den OPNV-Angeboten ist Qualitatsmerkmal.
Hohe Verknupfungsquote ist anzustreben, um eine hohe Attraktivitat der Verkehrs-
angebote und Nutzungssynergien zu erreichen.

13. | Die ganzheitliche, integrierte Mobilitatsplanung erfordert auch verstarkte arbeitsteilige
Abstimmung und ein hoheres Augenmerk auf die Verknuipfung mit dem Individual-
verkehr an den Schnittstellen (P+R, B+R, Leihstationen).
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Verkehrspolitische Zielstellungen (Leitlinien) —~&PRO/[V

Verkehrs- & Regionalplaner

14.

Spezifischen Bedurfnisse von Fahrgasten mit eingeschrankter Mobilitat sind bei der
barrierefreien Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur, dem Fahrzeugeinsatz, der
Fahrgastinformation und der Angebotsgestaltung generell zu berucksichtigen.
Zunehmende Erfullung der Anforderungen der Barrierefreiheit nach § 8 Abs. 3 Satz 3

PBefG. Festlegung der gesetzlich vorgesehenen Ausnahmen nach § 8 Abs. 3 Satz 4
PBefG.

15.

Landkreis bekennt sich zur Anwendung des VBB-Tarifs und setzt sich in den zustan-
digen Gremien des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg fiir eine mafdvolle
Entwicklung der Beforderungstarife ein. Mafdvoll bedeutet, dass die Interessen der
Fahrgaste, des Aufgabentragers und der durchfiihrenden Verkehrsunternehmen
angemessen Berucksichtigung finden.

12.

Der Aufgabentrager wirkt standig auf eine Verbesserung der Qualitat und
Wirtschaftlichkeit des Angebotes hin. Schwerpunkte:
Qualitats- und Storungsmanagement,
Funktionalitiat der OPNV-Organisation,
Leistungsvergabe mit konsequentem Dringen auf eine Vervollkommnung des
Angebotssystems und
Leistungsdurchfiihrungscontrolling mit Anreizregelungen.
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Verkehrs- & Regionalplaner

Planungen SPNV (RE-Netz)

* Grundlage: Landesnahverkehrsplan
 Zustandigkeit: Land / VBB

Linie Betr. | Netz Beginn | Laufweg Kiinftiges Angebot Anderung
RE1 DB Elbe- 12/22 Magdeburg - Potsdam - Berlin - | 20min-Takt in der HVZ , 30min- In der HVZ Verdichtung auf 3
Spree Erkner - Fiirstenw. - Frankfurt | Takt aufierhalb der HVZ, Halte Fahrten je Stunde durch
(Oder) zwischen Erkner und Fiirstenw. zusatzlichen Express-Zug
( - Eisenhiittenstadt - Cottbus) und Halt in Hangelsberg nur zwischen Berlin und Frankfurt
stiindlich. (0) nur in Erkner und
Frankfurt (O) - Eisenhiittenstadt | Fiirstenwalde halt. Wegen der
in der HVZ stiindlich bedient Teslaansiedlung wird vorauss.
(ohne Zwischenhalte), die Anzahl der Halte am
Eisenhiittenstadt - Cottbus in Bahnhof Fangschleuse erhoht.
Nachmittags-HVZ alle 2 Stunden | Bei Ziehung der Option fiir die
(Zwischenhalt nur in Guben), 8-Wagen-Ziige (aus einem
Fangschleuse wird vorauss. 6teiligen Zug werden zwei
zusatzliche Halte bekommen. vierteilige) miissen Bahnsteige
verlangert werden.
RE10 | DB Lausitz | 12/22 Frankfurt (Oder) - Cottbus - 120min-Takt, 60min-Takt Neuer Linienverlauf entsteht
Falkenberg (Elster) - Leipzig gemeinsam mit RB11, zwischen | durch Durchbindung jeder 2.
Frankfurt und Cottbus werden Fahrt der heutigen RB11 auf
alle Halte bedient, zus. den RE10, kein Mehrangebot
Expressbedienung mit RE1.
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Planungen SPNV (RB-Netz und S-Bahn)

Grundlage: Landesnahverkehrsplan
Zustandigkeit: Land / VBB

~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Linie Betr. | Netz Beginn | Laufweg Kiinftiges Angebot Anderung
RB11 | DB Lausitz 12/22 | Frankfurt (Oder) - Cottbus - 120min-Takt, 60min-Takt Neuer Linienverlauf entsteht
Falkenberg (Elster) gemeinsam mit RE10, zwischen durch Durchbindung jeder 2.
Frankfurt und Cottbus werden alle | Fahrt auf die heutige RB43,
Halte bedient, zus. kein Mehrverkehr
Expressbedienung mit RE1.
RB35 | NEB Ostbrbg | 12/24 | Firstenwalde - Bad Saarow- 60min-Takt Verlangerung nach Bad
Pieskow Sud Saarow Siid (ab 2022)
RB36 | NEB Ostbrbg | 12/24 | Konigs Wusterhausen - 60min-Takt Durchbindung auf RB60
Storkow - Beeskow - (Eberswalde - Frankfurt (Oder))
Frankfurt (Oder) nach Infrastrukturumbauten
vorgesehen
S$3 S- Stadt- Spandau - Ostbahnhof - 20-min-Takt, HVZ und keine
Bahn | bahn Ostkreuz - Kopenick - Erkner | abschnittsweise 10-min-Takt
Bin
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Kategorisierung Bedienungsrelationen/-raume &=

PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Ebene

Relationskategorie

Regionales Hauptnetz

= Verbindungsnetz

Hauptverbindungsrelationen PlusBus

Hauptverbindungsrelationen

Verbindungsrelationen

Verbindungs- und
ErschliefSungsnetz im VBU

= Verflechtungsraumnetz

Ortsverkehre im Verflechtungsraum Berliner
Umland
nach den Kategorien A, B, C

Stadtische Netze und sonstige
Ortsnetze aufierhalb VBU

= Stadt- und Ortsnetze

Stadtverkehre, allgemeine Ortsverkehre

Erganzungsnetz

= regionales
ErschliefSungsnetz

Flachenerschliefungs- und Zubringerrelationen

Schilerverkehrsrelationen

Netzelemente und Raume mit verstarkter
Orientierung auf bedarfsgesteuerte Bedienung
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Definition Vorgaben regionales Hauptnetz ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Relation Mindestbedienung
(Fahrten pro Tag u. Richtung)
Mo - Fr Sa So

Hauptverbindungsrelationen PlusBus (HVR+)

S Strausberg Bahnhof - Rudersdorf - S Erkner Bf/Z0OB 30 15 10

S Erkner Bf/Z0B - Neu Zittau - S Konigs Wusterhausen 15 7

S Erkner Bf/Z0B - Neu Zittau - Eichwalde - Schonefeld (BER) 15

Bf Furstenwalde/Z0OB - Storkow 15 6

Hauptverbindungsrelationen (HVR)

Ortslinie: Erkner, Jagerstr. - S Erkner Bf/ZOB - Woltersdorf - Rudersd, Krhs 30 15 15

S Erkner Bf/Z0OB - Griinheide - Bf Fangschleuse 30 15 15

S Erkner Bf/ZOB - Grunheide - Kagel 15 8 8

S Erkner Bf/ZOB - Gosen - Muggelheim 15 7 5

Furstenwalde - Pfaffendorf - Beeskow 12 4 4

Bad Saarow - Diensdorf-Radlow - Glieniecke - Lindenberg - Beeskow 12 4 4

Beeskow - Grunow - Funfeichen - Eisenhuttenstadt 12 4 4

Wendisch Rietz - Silberberg - Alte Eichen - Bad Saarow 12 4 4
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Definition Vorgaben regionales Hauptnetz ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Relation Mindestbedienung
(Fahrten pro Tag u. Richtung)
Mo - Fr Sa So

Verbindungsrelationen (VR)

Fangschleuse - Freienbrink - Spreeau - Spreenhagen - Markgrafpieske - 8 5 5

Braunsdorf - Furstenwalde

Furstenwalde - Trebus - Molkenberg - Beerfelde - Janickendorf 8 2 2

Fiirstenwalde - Petersdorf - Bad Saarow 12 6 6

Beeskow - Kohlsdorf - Tauche 2 2

Beeskow - Zeust - Friedland 2 2

Fi lde- Berkenbriick — Falkent Wil L _ Al Madlitz—Bri

Alt Golm - Neu Golm - Bad Saarow

Frankfurt (Oder) - Miil Mixdorf
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Vorgaben zur Kategorisierung im VBU ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Kategorisierung Funktion Mindestbedienungsstandard
Kategorie A Vorwiegend Verbindungs-, aber 60-min-Grundtakt Mo-Fr, in der HVZ auf
(Hauptverflechtungsraum- | auch ErschliefSungs- und SPNV- einen 30-min-Takt verdichtet

relation) Zubringerfunktion

nachfragegerechtes Angebot Samstag
und Sonntag

Kategorie B vorwiegend Erschliefungs- und 60-min-Grundtakt Mo-Fr

(Verflechtungsraum- SPNV-Zubringerfunktion

erschliefRung) Nachfragegerechtes Grundangebot am
Wochenende

Synergien Durch Angebotsiiberlagerungen abschnittsweise 15 - 20min Fahrtenfolgen

Kategorie C Zusatzliche erganzende konventionelle oder

(Netzerganzung) Erschliefungsfunktionen bedarfsgesteuerte Verkehre ohne

quantitative Vorgabe

Zuordnungskriterien: * Festlegung HVZ: Mo - Fr

* Funktionalitat - Verbindung, ErschliefSung, 5:30 - 8:00 Uhr und 15:00 - 18:00 Uhr
Ortslinie * Betrieb nach der HVZ Mo - Fr:

* Fahrgastnachfrageerwartung Kat A bis 22:00 Uhr, B bis 20,/21:00 Uhr

C keine Vorgaben
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ErschlieBung und Erreichbarkeit 1andl. Raum ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Einwohnerzahl der Grofdenklasse | Vorgaben fiir die Erreichbarkeit Zentraler Orte,
Siedlungseinheit Montag bis Freitag (Mindestanzahl Fahrtenpaare)
Verkehrsrelevanter Ort Mittelzentrum (M2)
der Nahbereichsebene Oberzentrum (02)
(VRO)
6.000 und daruber | selbst VRO 8 (6)
3.000 bis unter 6.000 ] selbst VRO 6 (4)
2.000 bis unter 3.000 ]| 8 (6) 5(3)
1.000 bis unter 2.000 v 6 4
500 bis unter 1.000 \") 4 (3) 3(2)
200 bis unter 500 Vi 3(2) 3(2)
100 bis unter 200 Vil 2(1) 1

« Zulassige Reisezeiten:
Richtung VRO = 30 min; MZ = 60 min; 0Z = 90 min

* an Schultagen verbindlich; an Ferientagen Reisezeit weiter nur verpflichtende
Orientierung

> Hohere Vorgaben fiihren bei einzelnen Siedlungseinheiten <500 Ew. zu
Handlungsbedarf (wird einschl. Folgen gerade genau ermittelt)
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Aufgaben- und Zielstellung VBU-Konzept ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Deutliche Annaherung der OPNV-Bedienung der Umlandkommunen an die
der Berliner Auf3enbereiche 2 kein Qualitatsabbruch

Bessere Zurwirkungbringung der Taktdichte des SPNV bei der weiteren
OPNV-ErschlieBung des Umlands = Zu- und Abbringer

Schaffung wirklicher Alternative gegen zunehmende Pkw-Dichte,
Umweltbelastung, Investitionsaufwendungen und Flachenverbrauch fir P+R-
Platze usw. 2> Modal-Split-Beeinflussung

Modellhafte Nachfrageprognose fiir den OPNV als Gradmesser der
Wirksamkeit, Grundlage der Erlosberechnung, generell als
Entscheidungsgrundlage > Machbarkeit

Nachhaltiger Beitrag zur Starkung der Attraktivitat des Planungsraumes zum
Leben (nicht nur Wohnen), Arbeiten und Erholen
- Regionalwirtschaftliche Riickkopplung
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VBU Konzept - Nordlicher Teilraum ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

m 20min-Takt (HVZ), 30min-Takt (NVZ), WE 60min-Takt, Betriebszeit
5 - 22 Uhr, PlusBus-Aufwertung

418 30min-Takt (Rud, Krh - Erkner, Jagerstr.), 60min-Takt (Erkner, Hohenbinde),
WE entsprechend 60/120min-Takt, Betriebszeit 5 - 22 Uhr

o Verlangerung bis S Neuenhagen, Verstarkerfahrten (Schoneiche - Erkner,
% direkt), dichtere Taktung, Betriebszeit 5 - 22 Uhr

Richtung Neuenhagen Richtung Strausberg

Schoneiche, A
Jagerstr.
Schoneiche, O
Dorfaue Herzfelde,
=0 Kirche  pRijdersdorf

Briickenstr.
Riidersdorf, O
Schéneiche, Steinstr. Markplatz
Woltersdorf,
Berliner PL. - o
Ruderssot,
Chausseehaus
S Bhf.Erkner/Z0B > Taktsynergie:
Woltersdorf — Erkner
Erkner, .
schetikpl O Erkner, Kirche (HVZ 10/15min-Takt)
Erkner,
0 Erkner Jagerstr.
Buchhorst'erStr. 0 Erkner, Hohenbinde
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VBU Konzept - Ostlicher Teilraum ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Linienverlangerung uber Bhf. Hangelsberg, Monchwinkel bis Spreenhagen,
Taktverdichtung, Bedienung am WE im 120min-Takt, Betriebszeit 5 - 22 Uhr

- Einheitlicher Linienlauf, Erk - Hartmannsdorf (60min-Takt), Hartmannsdorf -
436 Furstenwalde (120min-Takt), Betriebszeit 5 - 22 Uhr

Herzfelde, Kirche

Griinheide, Kienbaum

Marktpl.
o— > Erschliefungs- und
sow. gy Crunheide. Schule Zubringerfunktion:
Bahnhofe Hangelsberg und
(J Bhf.Fangschleuse Bhf.Hangelsberg FangSChleuse
Hangelsberg,
reieinbrin Schule =
O i Gl Spreeau Eiri‘rf'.sten- > Taktsynergle:

walde
Hartmannsdorf

Erkner - Grunheide (~20min-Takt)

Spreen-
hagen
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VBU Konzept - Siidlicher Teilraum ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

m Verlangerung bis S Erkner, ahnliches Taktgerust,
Betriebszeit 5 - 21 Uhr

L24 Keine Veranderungen vorgesehen, Abwicklung des Schiilerverkehrs

- Verlangerung bis S Konigs Wusterhausen, Mo-Fr: 60min-Takt, WE:
120min-Takt, Betriebszeit 5 - 22 Uhr, PlusBus-Aufwertung moglich

- Verlangerung iiber S Eichwalde bis Figh. BER, ahnliches Taktgerust,
Betriebszeit 6 - 20 Uhr

Miiggelheim —) SBhf.Erkner/Z0B

Gosen ) Neu Zittau, Spreebord

Burig,Jégergr. > Ta ktsynel‘gie:

Erkner - Neu-Zittau (~20min-

_] Wernsdorf, Schleuse
Takt + EF 424)
S Bhf.Konigs Wusterhausen

Flgh.BER - Terminal 1-2
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Angebotsdichte Schultag VBU ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Schoneiche bei Berlin

§ ® OPNV-Konzept siidostlicher VBU

Angebotshaufigkeit-Konzeptfahrplan Schultag
Herzfelde Gemeindegrenze Fahrten pro Tag und Richtung - Bus
wm——m SPNV-Strecke -5
65 I 6-10
Busstrecke 14, 20
122 = " 1mm entspricht
&  Bahnhof RE/RB _— 2130 20 Fahrten
©  S-Bahnhalt  31-50
Riidersdorf @  StraBenbahnhalt . iber 50
Verkehrsbezirk Fahrten pro Tag und Richtung - SPNV
Tram )
1mm entspricht
S-Bahn 20 Fahrten
! Bahn
Quelle: / Hinterg te nach ODbL © O
Woltersdorf Karte 34 ~&PROZIV

Griinheide

Rahnsdorf er-Sidl. Flakenfliep

Hangelsberg

Miggelheim
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Angebotsdichte Samstag VBU ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Schoneiche bei Berlin

§ ® OPNV-Konzept siidostlicher VBU

Angebotshaufigkeit-Konzeptfahrplan Samstag
Herzfelde Gemeindegrenze Fahrten pro Tag und Richtung - Bus
m——m SPNV-Strecke I -5
A6 _— - 10
Busstrecke
I 11-20 1mm entspricht
&  Bahnhof RE/RB — 2130 20 Fahrten
©  S-Bahnhalt — 31-50
Riidersdorf @  StraBenbahnhalt . iber 50
Verkehrsbezirk Fahrten pro Tag und Richtung - SPNV
Tram .
1mm entspricht
S-Bahn 20 Fahrten
S Bahn
Quelle: / Hinterg te nach ODbL © O
Woltersdorf Karte 35
Kagel
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Hangelsberg
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Angebotsdichte Sonn- und Feiertag VBU

Schoneiche bei Berlin
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Riidersdorf

Woltersdorf

5
9 Griinheide
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Wernsdorf

X,

1

Hartmannsdorf

~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

E’w OPNV-Konzept siidostlicher VBU

Angebotshaufigkeit-Konzeptfahrplan Sonn- und Feiertag

Gemeindegrenze Fahrten pro Tag und Richtung - Bus
m——m SPNV-Strecke —
— 6-10
Busstrecke
I 11-20 1mm entspricht
&  Bahnhof RE/RB — 2130 20 Fahrten
©  S-Bahnhalt  31-50
@  StraBenbahnhalt N iber 50
Verkehrsbezirk Fahrten pro Tag und Richtung - SPNV
Tram
1mm entspricht
S-Bahn 20 Fahrten
! Bahn

Quelle: Konzeptfahrplan / Hintergrundkarte nach ODbL © OpenStreetMap
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ErschlieBung Sonn-, Feiertag VBU ~&=PRO/|V
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Taktsynergien und Mengengerust VBU-Konzept

Durch teilweise Uberlagerung von Angeboten entstehen folgende
abschnittsweisen Takte:

o Woltersdorf <> Erkner:
e Erkner <> Gosen-Neu Zittau:

e Gosen-Neu Zittau <> Wernsdorf:
e Erkner <> Griinheide:

~10/15-min Takt

20-min-Takt (+EF 424)
20/40-min-Takt

~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

~30-min-Takt (HVZ ~20-min-Takt)

Mengengerust (Leistung nur in LOS)

Mo - Fr

Sa

So

Aktuelle Betriebsleistung (Fplkm/a)

Konzipierte Betriebsleistung (Fplkm/a)

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 -

Sachstand im LaWi

Gesamt Mo - Fr Sa So Gesamt
804.419 54.877 65.458 924.754 | 1.471.792 | 138.192 139.393 | 1.749.377
Steigerung des Angebots (Fplkm; %)
Mo - Fr Sa So Gesamt
+667.373 | +83.315 +73.935 | +824.623
+83,0 +151,8 +113,0 +89,2

Beeskow, 03.09.2020




Nachfrage und Wirtschaftlichkeit ~&=PRO/|V

Verkehrs- & Regionalplaner

Nachfragezuwachs fur die Buslinien 418 - 436:

2025 2030
+50,0 % +72,0 %
+458.820 LBF +660.700 LBF

Kalkulation des Aufwands:
e Nur auf BOS-Linien (Aufgabentragerzustandigkeit LOS)
e aufgrund Leistungsumfang durchschnittlichen Vollkostensatz kalkuliert
> Ergebnis: 0 2,52 EUR/Fpl-km - = 2,078 Mio. EUR/a

Kalkulation der Einnahmen:
e Ansatz je LBF und je Fpl-km moglich (bei konstanten Einnahmensatzen)
> Ergebnis 2030: 1,08 EUR/Fplkm; 1,34 EUR/LBF - 0,891 Mio. EUR/a
zusatzlich: PlusBus-Forderung fur Linie 428
Aufwanddeckung und Ausgleichsbhedarf:

e Aufgrund der niedrigen Erlosquote im Tarifbereich Berlin C ist Aufwanddeckung
nur bei 45,1 % (2030, vorher noch niedriger)

» Deckungsliicke und Ausgleichsbedarf > 1.140 TEUR/a

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020



Umsetzungsstrategie Barrierefreiheit ~&=PRO/|V
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— Seit Novellierung PBefG 2013 rechtsverbindliche Vorgabe nach § 8 Abs. 3
Satz 3 PBefG, Herstellung verbindlich ab 01.01.2022

- Ausnahmen zulassig nach
§ 62 Abs. 2 PBefG als landesspezifische Regelung (zeit- und sachbezogen)
§ 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG durch den Aufgabentrager (nur zeitbezogen)

— Als Grundlage ist im NVP unbedingt eine Umsetzungsstrategie zu entwickeln
und die Umsetzung einzuleiten:

V Festlegung konkreter Gestaltungsvorgaben fur Fahrzeuge und Haltestellen
(Ausstattungsmerkmale)

V Kategorisierung aller Haltestellen auf Basis Ein-/Aussteigerzahlen und
Funktionszuordnung

V Vor-Ort-Erfassung der 30 - 40 frequentiertesten Haltestellen und
Verknupfungspunkte

V Prioritatenliste fir ein Ausbauprogramm
V Aufwandschatzung und Finanzierungskonzept
V Ausnahmenformulierung nach § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020



Merkmale barrierefreies Fahrzeug ~&=PRO/|V
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 Grundlage Leitfaden Qualitatsstandards VBB
o Zustandigkeit: Verkehrsunternehmen

Merkmal Strab Bus
Einstiegshohe 29 - 35cm an mind. 1 Tur | 25 - 34 cm, Niederflur (NF) oder
Regiobus LowEntry (LE)
Einstiegshilfen Fahrzeuggebundene Rampe, Kneeling nur zusatzliche
Einstiegshilfe (Rampe) Hilfsmittel, Lift fur Stadtverkehr
ungeeignet
Turbreiten 130 cm an mind. 2 Turen 130 cm an mind. 1 Tur,

Einzelturen mind. 90 cm

Behindertenplatze 4 gesondert gekennzeichnete Behindertenplatze in Turnahe mit
besonderen Haltegriffen

Sonderflache Mindestens Aufstellflache | SL: Abmessung mind. 130 x 90 cm
fur 2 Rollstuhle und 2 (besser 1,3 m?2)

Kinderwagen in Bussen mit 14 — 21 FG-Plitzen
Stellplatz fur 1 Rollstuhl (min. 120 x
90 cm)

Sicherheit Haltegriffe und gut erreichbare Haltewunschtaster in
kontrastreicher Gestaltung

Fahrgastinformation | Visuelle und akustische Haltestellenanzeige/-ansage

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020



Merkmale barrierefreie Haltestelle ~&=PRO/|V
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 Grundlage Leitfaden Qualitatsstandards VBB
o Zustandigkeit: Baulasttrager, i.d.R. die Kommunen

e Erhebliche Herausforderung fur mindestens die nachsten 15 Jahre,
Landkreis kann nur unterstutzen

Merkmal Strab Bus

Haltekantenhohe mind. 17 cm mind. 16 cm,
mogl. Verwendung Kasseler
Bord oder vergleichbar

Aufstellflache Befestigt;
Mindestbreite 200 cm und Mindestmanovrierflache fur
Rolistiihle von 150 cm vor/nach der Rampe (Tiefe)

Taktile Indikatoren Blindenleitstreifen oder andere taktile Bodenindikatoren

Zuwegung Befestigte und abgesenkte oder angerampte Zuwegung mit
Absatz max. 3 cm, Gefalle max. 6 %, Breite mind. 120 cm

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020



Vorlaufige Prioritatenliste Hst-Ausbau ~&=PRO/|V
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Nr. | HstName | E/A/U | Kateg. | Tram | Hochbord | Flache | Zuwegung | Blind. | barrierefrei | teilw.
1 Fiirstenwalde, Bahnhof 4.824 A nein
2 S Erkner Bhf/Z0OB 2.326 A nein
3 Eisenhiittenstadt, Bahnhof 965 A nein
4 Fiirstenwalde, Siid Bhf 706 A nein
5 Fiirstenwalde, Weinbergsgrund 686 A nein
6 Eisenhiittenstadt, ZOB 573 A nein
7 Fiirstenwalde, Am Stern 564 A nein
8 Schoneiche, Dorfstrafie 560 c1 ja
9 Woltersdorf, Thalmannplatz 491 c1i Ja

10 Neuzelle, Schule 473 c1i nein

11  Fiirstenwalde, J.-Marchlewski-Str. 466 B nein

12 Firstenwalde, Geschwister-Scholl-Str. 452 B nein

13 Woltersdorf, Berliner Platz 451 c1i ja

14 Schoéneiche, Gratzwalde 441 Cc1i ja

15 Eisenhiittenstadt, Poststr./Mittelschleuse 435 B nein

16 Beeskow, Schiitzenstr. 425 B nein

17 Firstenwalde, Palmnicken 0SZ 413 Cc1 nein

18 Eisenhiittenstadt, Bahnhof/Glashiittenstr. 372 A nein

19 Woltersdorf,, Goethestrafde 361 c1i ja

20 Storkow, Karlslust Gesamtschule 358 c1i nein

21 Griinheide, Schule 348 c1i nein

22 Schoneiche, Goethepark 338 c1i ja

23  Erkner, Kirche 332 B nein

24 Eisenhiittenstadt, An der Holzwolle 329 B nein

25 Fiirstenwalde, Platz der Solidaritat 303 B nein

26 Fiirstenwalde, Stadtzentrum 292 B nein

27 Eisenhiittenstadt, Maxim-Gorki-Str. 280 B nein

28 Erkner, Buchhorster Str. 275 B nein

29 Schoneiche, Waldstrafie 257 Cc1 ja

30 Woltersdorf, Schleuse 254 c1 ja

31 Fiirstenwalde, Goethestr. 251 c1i nein

32 Beeskow, Schulstr. 248 c1i nein

33 Reichenwalde, Dorfaue 243 c1i nein

34 Bad Saarow, HELIOS Klinikum 242 Cc1 nein

35 Fiirstenwalde, Freizeitbad 241 c1i nein

36 Eisenhiittenstadt, Krankenhaus 233 c1i nein

37 Eisenhiittenstadt, Amtsgericht 218 c1i nein

38 Spreenhagen, Schule 215 c1i nein

39 Storkow, Bahnhof 214 B nein

40 Fiirstenwalde, Lotichiusstr. 212 c1i nein

41 Neu Zittau, Berliner Str. 208 c1i nein

42 Firstenwalde, Bahnhofstr. 205 Cc1i nein

43 Fiirstenwalde, Siedlung 204 c1i nein

44  Erkner, City-Center 203 c1 nein

45 Beeskow, Bahnhof 201 B nein

46 Schoneiche, Jagerstrafie 197 Cc1i ja

47 Briesen (Mark), Schule 196 c1 nein

48 Bad Saarow, Bhf 174 B nein

TW 49 Neuzelle, Bhf 77 B nein
%4l 50 Griinheide, Fangschleuse Bhf 63 B nein

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020
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Termin, Zeitraum Aktivitat, Meilenstein
15.04.2020 Arbeitsbeginn, Beginn Beschaffung Analysedaten und Planungsdokumente
23.04.2020 Anlaufbesprechung LOS, BOS, PROZIV und Abstimmung Datengrundlagen

07.05./28.05.2020 |Auftaktprasentation im LaWi

30.04. - .
30.06.2020 Analysearbeiten, Datenauswertung

Zwischenauswertung, Bewertung und Schlussfolgerungen aus Analysen und
Anfang Juli 2020 der Mangelauswertung,
Zwischenprasentation beim AG

Mitte Juni - .
Mitte August 2020 Entwicklung des Angebots- und Maf3nahmenkonzepts

2. Halfte Aug 2020 |Bearbeitung Kapitel Organisation und Finanzierung

Sachstandsbericht, Vorlage und Abstimmung 1. Konzeptentwurf,
T Vorstellung beim AG

05.11.2020 Uberarbeitung, Vorlage und Abstimmung Beteiligungsentwurf

09.-30.11.2020 Beteiligungsverfahren (ToB-Beteiligung)

Dezember 2020 Abwagung, Uberarbeitung, 3 Vor-Ort-Termine zur Vorstellung und Beteiligung
(Verwaltung/Beauftragte, Kommunen, Verkehrsunternehmen)

18.12.2020 Beschlussvorlage, Vorstellung im LaWi, Beschlussempfehlung an KT
Gremienbeschlussphase, Prasentationstermine

25.01.2021 HFA

27.01.2021 KA

10.02.2021 KT

Nahverkehrsplan LOS 2021 -2025 - Sachstandim LaWi Beeskow, 03.09.2020



